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-

Spotting Group Eindhoven

Beste spotter,

In deze ACE kun je lezen dat we op 14 oktober welkom zijn op de
Duitse basis 0Oldenburg. Hier 1is Jabog-43 met Alpha-Jets
gestationeerd. Graag willen we een busreis organiseren. De prijs
zal tussen de 25 en 35 gulden bedragen. Om een en ander te kunnen
regelen willen we voor 1 augustus weten wie mee wil met deze
reis. Als de deelname te gering is wvoor een busreis dan zal met
eigen wvervoer moeten worden gegaan. Voor opgave kun Je
onderstaande strook opsturen naar het adres dat in de ACE staat.

Juist voor het verzenden van deze ACE ontvingen wij een brief wvan
de 5%® Luftwaffendivision in Berlijn. Het grondgebied van de
voormalige DDR valt onder dit commando. Met deze brief worden wij
uitgenodigd om een aantal foto-dagen te bezoeken. Gezien de vele
aanvragen wil men een laatste kans bieden om teoestellen wvan de
voormalige LSK/NVA te fotograferen.

Het volgende schema is voorzien:

1 juli Laage aanvang 10.00 (S8U-22 en MIG-23)
2 juli Neuhardenberg aanvang 10.00 (helicopters)

3 juli Preschen aanvang 10.00 (MIG-29)

4 juli Drewitz aanvang 10.00 (MIG-21, MIG-23)
4 juli Rothenburg aanvang 14.00 (MIG-21, L-39)

(Neuhardenberg is de nieuwe naam voor Marxwalde)

Degene die al deze dagen of een selectie hiervan wil bezoeken
moet zich voor zaterdag 21 juni opgeven bij één van de volgende
personen:

- Willem Westerhof 04927-62248
- Jan-Pieter Bergmans 040-434908.

Wij geven dan de lijst door aan de organisatie van deze dagen.
Het wvervoer zal met EIGEN VERVOER moeten gebeuren en MOET ZELF
WORDEN GEREGELD.

ANTWOORDSTROOK OLDENBURG 14 cktober 1991

NAAM :

wil mee naar Oldenburg.

svp andere gegevens aan ommezijde vermelden, indien nodig. (zie
ACE) .



REDAKTIONEEL

ACE is een tweemaandelijkse uitgave wvan SG Eindhoven, en is
allean bedoald voor privé gebruik. Overname van gegevens is enkel
mét bronvermelding toegestaan. Lidmaats:hap SGE (1 jan tm 31 dec)
iz inclusief abonnement op ACE.

Losse nummers excl. verzending: f 2,50 per pummer

Losse nummers incl. verzending: f 5,== per nummer

Loz abonnement ACE f 17,50 per jaar

Lidmaatschap SGE f 20,-- per jaar
Svp storten op ABN-rekening 52.86.95.479 t.n.v Spotting Group
Eindhoven, met wvermelding van naam en adres. Het gilronummer wvan
de bank is 1150000.
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Redaktieadres:

Marco Dirksx Klaproos 20 HeB4 JA Bast 04958-907492
Redaktiesamenstelling

Marco Dirkx : Hoofdredaktie, Monografiegn & Thrillseekers

Jan=Pieter Bergmana : Militaire Redaktie

Ferry Dirkx : Foteo & Militaire Redaktie
Hans wvd Donk : Civiele Redaktie
Jan-Willem Westerhof: Militaire Redaktie

Frits Widdershoven : Foto Redaktie & Plaatpraat

onze grote dank gaat weer eens uit naar:

Franz vd Brosk, Eindhoven Airport, Fliegerhorst Manching,
Grolsch, Marcel Houtkamp, Stephan Lodewijks, Donald Mafura (zie
de achterkant), Pascal Winters, en de gemeente Eindhoven woor hun
schitterende straatnaamborden!

Sinds de NF=-5's vertrokken zijn is Eindhoven militair gezien niet
intaress=ant mear. Tenminste, dat schijnt iesdereen te denkan. Toch
komt er dagelijks militair bezoek, en waak nog leuk ocok! Alleen
omdat bijna niemand meer de moeite neemt om naar het veld te gaan
blijven de nummertjes wuit. Resultaat: kijk maar eens naar de
sectie "In de Landing”. Dat kan stukken beter mensen! Ik word in
ieder geval compleet gestoord van al die punties...
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S G E ‘tjies

ersdag Hanchi - 2

E&n van de prioriteiten welke de reiscommissie vorlig jaar stelde
was een bezoek aan Manching. Niet alleen omdat dit wveld wlakbij
Ingolstadt reuze interessant 1s, maar ook omdat daar de laatste
Duitse Starfighters wvlogen. Uit een brief die wij wvan Manching
ontvingen bleek dat een basisbezoek niet mogelijk was, maar er
Zou wel een open dag op 25 mel gehouden worden. Lange tijd werd
niets meer van dit wveld gehoord, alhoewel het steeds duidelijker
werd dat ook deze open dag niet door Zou gaan (zeals uiteindeliik
cok zou blijken). NHet zoals twee maanden geleden met Zweibrilcken
werden wij compleet verrast door een brief wvan Manching dat wij
in de gelegenheid werden geateld om aanwWwezig te zijn op de
persdag ter gelegenheid van de allerlaatste Starfighter wlucht
(Snik, ik kan wel janken... Sterker nog, ik dos het gewoon...
Wéeéeah ). ©Ook zouden enkele ex-Oustduitse toestellen te
fotograferen zijn. Snel werden alle leden deor middel wvan het
nieuwe SGE-briefpapier hiervan op de hoogte gebracht, waarna de
namen van diegenen die er de tijd en moeite voor over hadden en
de lange reis aandurfden gefaxt konden worden naar Manching. oOp
eigen gelegenheid werd wvertrokken naar Manchinhg, sommigen gingen
in &&n dag op en neer (toch in totaal nog zo'n 1600 km!), andsaren
maakten er een meerdaagse reis van.

Het vliegveld Manching/Ingolstadt heeft twee parallelle start- en
landingsbanen, en herbergt de volgende vier instanties:
= Wehr Technische Dienststelle 61 (WTD &1): de Duitse test- en
beproevings eenheid.
= Luftwaffe Schleusa 11 (LWS 11): verantwoordeliijk voor het
uwitfaseren van o.a. de F-104.
= Bundes Geografisches Amt (BGA): gebruiker wvan de 2 overgebleven
Duitse Canberra's.
= Messerschmidt-B&lkow-Blohm (MEB): wvliegtuigfabriek, wvan onder
andere de Duitse Tornadeo's.

Dat deze persdag geenszins tegenviel mag uit het everzicht wel
blijken! Alle teestellen op de static konden zonder hekken of
linten gefotografeerd worden. Met wat millimeters was op een
rolbaan en op de baan te platen. Het weer viel in eerste
instantie wel wat tegen (donker, maar gsen regen), gelukkig
klaarde het later op de middag wat op en begon de zon na wat
aanmoedigingen onzerzijds zelfs af en toe driftig te schijnen.

Verklaring wan de kolom "plaats": Hangasar bij de statie,
Moordzijde wvan het weld (was wan buiten af te zien), Btatie,
Vliegend. Als de eenheid tussen haakjes staat drosg de kist geen
badge, maar behoorde (hoogstwaarschijnlijk) wel bij deze eenheid.
"#" betekent dat het toestel niet in een standaard kleurenschema
gespoten was. WID 61 gebruikt zowel L[uftwaffe als Marine en
Hearssflieger toestellen. Tot een paar jaar geleden heette WID61
nog Erprobungs Stelle 61 (ES5 61).
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aerial type eanhaid plaats opmerkingen

A40+02 Alpha-Jet WTDE1,/TBGE41 v

40+67T Alpha-Jet JBG4S ')

41+30 Alpha-Jet {WTD&1) H

41+57 Alpha=Jet WIDGL 5

BT+686 B&-108F {WTD&E1) N

99+34 Canberra B.2 BGA v

50+7. C.1l60D WIDG1

20+4%9 # F-1o4G [WTDEL) H instr., ex LWsii
24+85 F-104G WTD&s1 H instructional
26+49 F=104G LWS11 M opalag, ex WTDS1
98+04 # F-104G WTDS51 5V ex 26+60 7
DA=129 F=104G ex JEGIL H decoy

"MBB" F=104G ex MEB ex 22+51 & 25+31
01500 F-4E Greak AF landing Weuburg
01504 F=4E Greek AF landing Heuburg
15401 RF=4E WTDE1 H

35+83 RF-4E WTDG1 3

37+16 F=-4F WTDG1 H

IT7+40 F-4F v testvlucht

3T+81 F-4F WIDG1 a8

37415 F=4F EWS WIrDe1 H

D=~EDKR FwP.149D H ex S91+38

71+55 UH=-1D LTGAL H SAR detachement
84401 CH=53D WTD&1 M

O-CFSKE H5.125-F600B BFS v calibrator

14 Meteor HF.11 ex CEV opslag voor mUSeun
95+08 Mi-14PL (WTDE1) 5 ex Volksmarine &40
96+22 Mi=24D WTD&1 N ex LSK/LV ...
96+35 Mi-24D WTDS1 N ex LSK/IV ...
BE+40 Mi=24F WTD61 M ex LSK/LV ...
96+47 Mi-24PF WTD&1 8

23+17 /86813 MiG=21IMF [WTDEL) | ex LEE/LV ...
244320 Hic=-21bis=s [(WTDBL) 5 ex LSK/LV Bd46

20 03 MiG-23MF (WIDGL) 5 ex LSK/LV 582

20 10 HMic=-23ML (WTDEL) (] ex LSE/IV ...
20445 HiG—-24BH {WITDEL) & ex LSK/LV 637
20+48 MiG-Z4BH (WIDBL1) 5 ax LSK/LV 702
20452 MiG-24BH {WIDE1} 5 ax LEE/LV 712
98+06 /786 MiG=29 WTDGL v ex LSKS/LV 786
SB+08 /778 MiG-29 WTDEL 5 ex LSK/LV 778
BE23 Mirage SBR 428m v

25427 Su=-22M4 (WTD&1) H ex LEEK/LV 540
25+45 Su-22M4 (WTD&1) H ex LSE/LV ...
25453 Su-22M30 (WTD&1) H ex LSK/LV 137
94+54 # T=33A WIDEL N instructicnal
45429 Tornadeo WIDGL/MFG2 5

58+02 Tornado WIDEL H

SB+60 Tornado WTDal/MFG1 5 ex 43+89

46+46 # Tornade ECR MEB v

88+749 # Torcnado ECE (WIDG1/MEB) v ex 45+75

994, . oV=108 opslag (7}
D=9565 VAK=121B ES61 poortwachter WTDEL

Zondermeer een indrukwekkende wverzameling wliegtuigen. Ster wan
de dag was natuurlijk Starfighter 98+04. Dege was gespoten in een
attractiaf kleurenschema bestaande uit een witte romp met blauwe
streep, het staartvlak getoocid met de EBeierse vlag (blauwa
ruitvormen op een wit wvlak), bovenkant wvan de wvleuwgels in de
Duitse kleuren an op de onderkant twee groate WIDGEl emblemen.
Achter op de romp stond ook nog in Gothische letters "Last flight
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at WID-51 22.03.91". Dit toestel stond niet alleen op de static
maar heeft ook nog een fraaie vlieg=demonstratie gegeven. Tijdens
deze wlucht =zijn wvanuit Alpha-Jet 40402 boven de wolken foto's
gemaakt wvan de Starfighter alleen en samen met MiG=29 98406, 0ok
Starfighter 20+44% was neog steeds gespoten in 2zijn fraal
geelfzwart kleuren-schema wan LW311. Dit prettig brok aluminium
is tegenwoordig als sleutelkist in gebruik bij WIDs1. Tot
frustratie wvan wvelen echter scheurde de chauffeur van de
trekkerwvagen (mét F-104) rechtstreeks de hangasar in, in plaats
van te stoppen op de static,

Geen enkele dag is perfect: twee interessante kisten waren enkel
vanuit de bus die tussen de poort en de static pendelde te zien:
een Transall van WID61 {ze hebben er twee...) en een (in opslag
staande?) Bronco. Deze werden dus niet gelezen. Pech. Leukste
Phantom was wel de 37415, in KWS uitvoaering. "KWS" =staat voor
"Fampf-Wert GSteigerung"” en heoudt in dat dit teoestel o.a. een
andere radar (die van de F-18) heeft. Aan de buitenkant is het
grootste wverschil de lichtgrijze neus. Als alles goed gaat
(onofficiéile bronnen spreken dit tegen...) zullen wij dankzij de
EWS-ombouw nog wvele jaren kunnen genieten wvan Duitse "Vantdoms®.
Een andere F-4F (374+40) maakte laat in de middag een testvlucht.

De CH-53 welke aan de noordzijde stond is &én van de twee ex-US
Marine Corps exemplaren die de Duitsers hebben gekregen woordat
ge zelf met de bouw van deze wentelwieken begonnen. Daarom is de
84+01 ook geen CH-53G maar een CH-530D. De semi-civiele HS.125
D=CFBE wordt door de Duitse overheid gebruikt als calibrator
{(controle van de navigatie- en sanvliegapparatuur op vliegwvelden)
en is als zedanlg ingedeeld bij het PBundesanstalt f£ir Fluog-
Sicherung". De Franse Meteor stond achter de hangaar bij de
statie 1in opslag voor het museum in Koblenz. Over de vale ex=
Oostduitse kisten maak ik wverder niet wveel woorden wvuil, wie had
dat een paar Jjaar geleden gedacht! Opvallend i= dat alleen de
twee MiG-21's niet waren veoorziem van Duitse kruisen en dus niet
mogen vwliegen, in tegenstelling tot alle andere kisten.

Prijs wveor de minst interessante kist van de dag moet bijna wel
gaan naar de Belgische Mirage S5BR. Niet dat 1k lets tegen Mirages
heb, in tegendeesl, maar vergeleken met de rest van de dag....ach.

Sleuvtelkist 94454 (zo'n oerdegelijke T-33) is bespoten met een
fraai wogel motief op de romp (voor een foto! West German Wracks
& Relics pagina 38). Twes Tornado ECR's ({de verkennings wvariant)
hebben geviogen, beide wvanuit het MBB gedeelte wvan Manching.
98479 is een demonstratiekist van MBR, terwijl de 4e+46 binnen-
kort aan de Luftwaffe afgeleverd zal worden, maar nu neg in
primer (geelgrosna grondverf) een testvlucht maakte. Voor wie
niet zo goed is in type-herkenning: de WVAK-191 was &é&én van de
Duitse pogingen om een sgteilstarter a4 la Harrier te maken.
Ulteindelijk resultaat: een boel geld over de balk gesmeten en
nooit meer terug gezien. Maar ja, zo gaat dat.

e aanvliegroute wvan het nabl] gelegen vlieagveld Heuburg loopt
recht over Manching. Rokende Phantoms met wielen uit zidn daarom
geen wreemd gezicht op Manching. Paniek alom bij de spotters toen
bleek dat twee exemplaren die zich al vreemd gedroegen wvan het
Griekse ras bleken te zijn! Gelukkig leverde een kort bezoek aan
Heuburg later op de middag de nummers op (01500 en 01504). Ze
waren daar overigens ook redelijk te fotograferen.



Basisbazoeken

Het jaar is nog niet halverwege en we hebben er al twee bezoeken
op zitten, alhoewel Zweibrlicken en Manching geen echte basis-
bezoeken maar persdagen waren. En we hebben nog meer in petto:

Hopaten: De mensen die zich hekben opgegeven veoor dit hezoek op
27 juni hebben hierover al bericht ontvangen, of krijgen dit
binnenkort. Het reizen met eigen awko blijkt met zulke kleine
aantallen geinteresseerden goed te bevallen, dus zo gaan we ook
naar Hopsten. Er mag vrijwel zeker niet gefeotografeerd worden,
maar neem voor de zekerheid je camera toch maar mee. Wie weet...
tverigens ziin alle Duitse cpen dagen in 1991 afgelast, dus ook
die wan Hopsten (was aangekondigd weoeor 27 juli).

Husum en Lack: Oomdat het allemaal iets te wveel werd zijn de
bazoeken aan deze velden uitgesteld naar volgend jaar.

Heuburgs: Het is niet helemaal meer duidelijk of wij hier nog
walkom zijn. We proberen het in ileder dgeval volgend jaar weer.

oldenburg: Beter nieuws dan Meuburg: hier zijn we wel welkom.
ook de datum is al vastgesteld: 14 oktober. Beheoorlijk
vriendelijk die noord-Duitsers, want we mogen nlet alleen de hele
dag komen maar ook nog eens fotograferen (de Alpha-Jets, niet die
noord-Duitsers),. Overmacht daargelaten nu al succes verzekerd!

Wildenrath: Hier hadden ze de laatste tijd zoveel aanvragen
voor basishezosken gehad dat ze besleten hebben ergens in oktober
gen "Photo-Call" (fotodag) te organiseren. Bie Engelsen kennende
kan dat wel eens heel interessant worden. Hierdoor komt wel ons
basisbezoek te vervallen. De precieze datum is nog niet bekend.

Gegadigden woor Oldenburg moeten zich opgeven wédr 1 auguatus.
Ala je nog niet eerder je paspeoortnummer, gebportedatum en
geboorteplagts aan ons hebt doorgegeven, doe dat dan metesn, want
dat hebben we nodig om Oldenburg op te komen. Doe het snel want
dan weten waar we aan toe zijin. Om het jullie helemaal makkelijk
te maken volgen hier nog eens de adressen:

= Willem Westerhof Linde 23 5731 HN Mierlao 04927=62248
= &G Eindhoven Gregorius Cooclatraat 27 5623 BE Eindhoven
- Het redaktie-adres zoals wvermeld op pagina 1

Hieuwslijn

pe mensen die gich hiervoor hebben opgegeven hebben samen met
deze ACE ean 1liJst met alle deelnemers ontvangen. HMensen die nog
niet op deze lijst staan maar dasr wel graag op terecht willen
komen kunnen zich opgeven bij de redaktie. En nu maar hopen dat
het hele systeem warkt, maar dat ligt helemaal aan jullie zelf.
Het mag overigens duidelifk =zijn dat het om egelistische redenen
niet doorgeven of zelf verzinnen van nieuws fataal is woor het
landelijk netwerk en dus ook veor SGE, ACE en jezelf! Mensen die
petrapt worden op het plegen van zo'n misdrijf zullen daarom
zwaar gestraft worden!!! (SGE-knokploeg in actie of zo...)

Luchtvaart avond
Tot nu toe alleen nog maar een plan maar we Willen na de zZomer=
vakantie weer een gezellige luchtvaart avond gaan organiseren.
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IN DE LANDING

Hu er op dit moment geen operationele eenheid is gebaseerd, is
het een extra uitdaging om de bewegingen bij te houden. Uit
onderstaands zal blijken dat het best de mnoeite waard is.
Uiterste inleverdatum veer het volgende nummer is 9 Augustus.

Hilitair Januari 1991 aanvullingen
07 C-4 F=27M-300 I34sqn
28 C=3 F-27TM=-300 334sgn
ilitai ebruari 1991 aanvull
13 CH.. C-130H 20smd # 17.46U
21 J=655 F-16B 3Lilsdn * 15.2%u
26 023r12=-023 C=160D 221Filo
2=177 Alouette IIT GPLY
a 351 gan
04 L—.. Pilatus PC.7 EMWVO # 10,051
05 CR/79-0016{cr) F-1&C 33TFS 14.30u/16. 020
CR/79-0029{or) F-15C IZTFS 14.30u/i6.02u
AT22 Alpha=Tet aw *
AT24 Alpha-Jet oaw *
A=4G4 Alouette III GPFLV # 15,.02u/15.15u
J-354 F=16A 3ldsqgn % 15.01u
J=-6585 F=1&B 3llsgn * 15.01u
07 J=... F-1&A Elu * 11.03u
11 As. Alouette II Bla * 14,02u
12 J-652 F=16B 3llsqgn
13 A=536 Alouette III GPLV
L-01 FPilatus PC.7  EMVO
Ax F-15C I2TFS * 089.20u
14 FB.. F-168 Blu % 12.30u
o-.. F=27 334sgn * 10.14u
L=.. Filatus PC.7 EMVO * 10.13u
2% Mirage F.1CR  ER.23 o 15.21u Volkel
15 B-T72 BH=105CH 299=sgn 16.54u ", ... 72"
J=135 F-16A 3ld=gn * formatie
J-352 F-16A Jl4sgn * formatie
J=3164 F-16A Jl4sgn * formatie
is 2% F=16A 3l1ld4sgn * 15.05u
1x F-164 dllsqgn * 15.44u
13 £=.. F=27TH 134 s5gn * 12.13ua
21 AT232 Alpha-Jet =1 *
J=140 F-16A Jldsgn % 15.00u
J=-519 F-1ch Jllsgn 11.16u "M, ,.33"
E=.s F=-2TH A4 Egn 15.55u
22 2% Lyt AH.T AMC
J=135 F-16A Jlasgn % 11l.28n
J=617 F=16A dllsgn ® 11.28Bu
J=620 F=163 31isqn # 11.28u
L-0% Pilatus PC.7 EMVO % 12.33u



25 LX=-H19996
ZA404 /W
J=3558

26 2x
1x

27 J=...

ZE A=.en
T=uee

29 T70+44

Nogal wat

B.707TCA
Tornado GR.1A
F-16A
Aloustte II
F~-16

F=16
Alouette IIT
F-168

UH=1D

HAEWE
Zagn
313sgn
Ela

Elu
GELY
I065qn
HTG=64/SAR

* % ¥

W
*
*
*
L

16.00u "M, .17B"
13.47a ",..508"
08.550

10.00u

10.39u "M,.021"
08.%50 "GAF7044"

aanvullingen voor deze maand. Ondanks het slechte zicht

iz de formatie F-16s welke bij het afscheid van de NF-5 overvlicog

toch bekend geworden.

Voor dit afscheid waren ook nog een tweetal

bezoekers verwacht op de 14" maar weken beide uit naar Gilze-

Rijen.

Het bpetrof Tornado

Laarbruch en de Belgische Alpha-Jet AT14.

Militair April 1991

o2

04

o5

08

o3

10

040 /12-040
B=T72

=4
LX-N5%04..
J=a17
J=8T7
{K=14020
A=sss

T aus

2x

ix

J=137
J=201
J=203
J-210
J=-211
J=657
aT+18
C=-4
A=
Avuua
45436
45454
-2

C=12
45+36
a5+54

Ba+TE

c-4
J=637
10%

11 B4+76
J-208
2%

12 743
c-4
J=011

15 A-4581
o=8
1%

C=1600
B&-105CH
F-2TH-300
E=3A

F-16A

F=-16A

RF-5B
Aloustta III
F=16&

A-108

A=10A

F=-16A

F-16A

F-164

F-16B

F=16B

F-16B

F=4F
F-2TH-300
Alouette III
Alouette ITT
Tornado
Tornado
F=27=-100
F=2TH-300
Tornado
Tornado
CH-53G

F-2TM-300
F-1l6h
Hawk T.1lA
CH-53G
F=16B
F-16
C=130H
F=2TH=-300
F-16A
Alouette III
F-2TH-300
F=18

221Filo
299sgn
334sgn
HAEWF
3lisgn
312s8qn
THE
GPLWV
Elu
USAF
USAF
Jl4sgn
i2Zsgn
322egn
114=qn
3l4sgn
3l4sgn
JG-TL
334sgn
GPLV
GPLY
MFG=-2
MFG=2
334sgn
334sgn
MFG-2
MPG=-2
HFR-15

334sgn
10Gsgn
Red Arrows
HFR-1%
3145gn

156Mira

1z4san
Fokker
CELY

334s3agn

GR.1A EG711/E wvan het 13sgn
Honington maar deze Tor wloog tijdelijk bij het 2agn

Van
vanaf

20.30u/i0.30u 03

14.45u
16.20u
16.50u
17.30u

123sgn
14.47u

12.10u

15.35u
15.35u

badge

14.30u/15.00u
"GARBATE"
14.15u/14.25u
15.35u

"GARA4TAY
11.0%9u "M2270M

12.56u/20.00u
0%. 440 "NAF14"

13.080 "Pencili®

16.58u "A451"



16- T=uus F=18 Klu * 11.15u

T=uue F=-16 Il4san * 14,090 "HHQ3IBY
2 F=16 w 15.21u

T e DHC=6 Adla 16.23u
Wi F=16 Klu * 13.30u

18 ATi1 Alpha-Jet au w 12.25%u
C=s. F=27 334agn w 16.10u
T a s F-=16B Klu *

22 1x CH—-47 o 20.00u Best

23 AT.. Alpha-Jet S * 14.000 "M, .229
C=a F=-2TH=-300 33dsan 11.03u/1Z.20u
J=141 F=16L 3l4sgn * 11.05u0

24 AT.. Blpha-Jet oW *
L-09 Pilatus PC.7 EMVO # 13.12u

"Bilamondla"

B=.. BE-105CH 299sgn 11.15u/11.47Tu

25 2% F=16 Elu * 13.45u
= sa F-16A Elu * 165.24u "M.107A"
L=.. Pilatus PC.7 EMVO * 12.430

"Bounty 44"

26 J=2D9 F=168 31l4sgn % 15.25u
X F=16 Klu % 11.00u

2% 37+%90 F=4F LW A 13.51u “GAF3TogQ»
J=657 F-16B Jlasqn % 123sgn badge
J-B&3 F-16A 3lzsgn * 14.2%9u “AG44B"
J™=e s a FP=16 Klu ® 14.30u "M2270"

De Yerieste™ hoogtepunten wan deze maand waren uiteraard de
afleveringen van de WF-53 aan de Turkse en Griekse luchtmacht.

Déa Turken waren de serste om hun laatste NF-52 op te komen halen.
Als afscheidskado kwam de (K-)4020 al in de ochtend van de 4%
vanaf Woensdrecht binnen. In de loop van de middag vertrok deze
NF-5 samen met de 4009, 4015, 4017 en 4019 nmaar Turkije. Ze waren
nog maar net weg en gelijk kon de schilder beginnen met het
aanbrengen van de Griekse kenmerken op de resterende NF-5s5. Op de
11" was het dan zover. Om 9% uur vertrokken de 3012 en 3017 als
HAF700 naar het zuiden; 12 mimuten later gevelgd door de 3045,
3014, 3031 en 4027 als HAFT01. Een dag later het definitieve
einde. Om half negen gingen de 3047 en 306% als esrsten weg en na
een extra lage low-pass langs de verkeerstoren werd Koers gezet
richting Griekenland. Om negen uur verlieten de laatste NF-53 het
asfalt, deze eser viel te beurt aan de 3033, 3061 en 3062. Daarmee
was het einde wvan het Eindhovense NF-5 tijdperk een feit.

De rest van de maand gaf een vertrouwd beeld met de nodige F=lés
van de Klu en zelfs Pokker. Ultschieters waren de Duitse marine
Tornado's welke +tijdelijk op Volkel stonden. Ander Duits
materieel was er in de verm van een CH=53G, welke een tijdelidjk
cnderkomen op De Peel had gevonden. Op de 11" werd deze heli maar
liefst drie keer (om 10.54u, 11.25u en om 12.06u) waargenomen.

Voor dea hoogvliegers onder onsz was het een topdag op de 10%. In
de loop van de ochtend kwamen 10 Hawks van de Red Arrows over, ze
gingen naar het guiden. Later =ijn e boven Wildenrath gezien
waar ze gevolgd werden door een elfde exemplaar.

Militai Mei 1993

01 J=.a. F-16B KElu * 10.50u - 11.10u
J=6,. F=16A J0&sqn 12.20u1 "M1TS51N
J=uua F=16A Klu * 14.05u
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Deze maand stond in het teken van een NF-5 hulpaktie ten behoeve
van Griekenland. Het positieve wan deze aktie bestond uit het
feit dat de hulpbehoavende zelf wvoor transport moest zorgen. Nu
hebban ze in Griekenland sinds kort nog maar 11 C€-130s, echtear
uit de movements maken de pessimisten onder ons op dat ze er in
feite wveel minder hebben: de 752 is al zovaak geweest dat de 4
van de 742 misschien wel een overgeverfde 5 waz...

De Engelse Tormado op de 15® kwam binnen na sluitingstijd en ging
na wat wachten bij hangaar B weer weg. Er was toch niemand meer
aanwezig om hem te helpen. De kist was nog steeds in zijn
woastijnen-pakje.

Voor wat betreft het thuisfront kunnen we melden dat het hier erg
rustig is geworden. Enkele vliegers hebben zich in april nog
beziggehouden met het uitleggen van de vliiegkunst op een NF-5 aan
enkele Griekse collega's. Het resultaat hiervan was van een danig
nive dat ze zelf mee mochten met de afleveringen.

Begin mei =zijn de Ilaatste 316~-ers op F-16 cursus gegaan. Als
alles goed gaat komen in oktober de serste F-16s op Eindhoven.
giviel maart 1991

01 P-IHHH CadZl EDDL/ EDKS
diversicns from Amsterdam:

D=BAAM ATR42 HFD HFDOSOQ/315F EDVV/EDVV
F=GIAJ F28 Alr France AFRIZT0,/1271 LFLL/LFLL
G-BHMX Fa7v Air UK UKABSO/BEL EGNM/EGNM
G-BHSV Bhel2s Shell SHE756,/757 EHRD/EHRD
G-BEHT EBrelds Daniir DANS1F EDBT/EGCC
G=BLFJ Fa7 Alr UK UFA230,/931 EGS55)EGS5
G=DASI EH3I60 Alr UK UKASOE EGNI/EGHT
G=DHVT Gl159C Shell SHESDE EGLL/EGLL

0d VR-BLQ BAel2b Air BP EGTH/EGLF

05 Sa=-DBF DHCE Mohil ©0il EHBE/EHEEK
D-IATH Cedlsg Grenzland EDLS/LFRE /EDLS
N22MB Cas500 Transcultural LFQB/LFQB

06 G=JONS Pail ATE AVT408 EGHI/BGHT
I-FLYG Li3sa Eurafly EHAM/LIMF
O¥Y-BTP Pall hlpha EHYT/EGBE/EGBE 07

D7 D=-CMAX Dazd Grundig EDDH f EDDN
H445ML CL&01 WFC Air EGLL/LIPQ
oo-RIR R22B Cera Leasa EBZH/EBZH

11 D-IMEL Bes55 EHMZ fEDLG
G-OMCL Ces550 Qantel EGEE/fEGKEB 12
NZ123T Bas00 Air Hanson LFLY /LFLY
O¥=PER Hez0o Alpha EKOD/EGBE 12

12 D-IICL Bed0 Themson EDVV/LFRN/EDVY

13 G-BYRN Fajl ATS AVTI13/313B EGHI/EGHI
F-GFEO Begd Proteus FRB928 LFSDfLFSD,
F=GJMT Bez0d Alsalir EBET /LFGA
F-GEAN Be20d Leadair LEAZ12 LFFB/LFFB
OE-E5C Dald Tyrolean LFLC/LOWI
oY=-CGH Pa4z Alpha ENKB/EGEE 14
D-EDEL Dr400 !

G-BSCH TB20 !

14 D=-IKRA Be200 Contactair EDDS /EDDS
G=WROX Pall Air Foyile EGSH/EGSH
CO-GEG SWM Fravag TRS53101/4201 EEBBRE/EDDV
" i " TES4902/3102 EDDV/EBBR
VR=BJN Ces0l Pasair LEZH/LEZH

15 G-BEMID BesQ Colt EGHE,/ EGHR

10



oY =CPG E110 Sun Adr !

18 G-BMED Ba30 Caole EGNX/EGNX

1% D=-TAJA Cad2s Clobal Alr EDYL/EDYL
G-GLOR Ce42s Calmcroft EGWI/ EGWU

20 F-GETJ Ba%0 Challeng'Air CLGZ220 LFRE/LFRE
G=BMZD Ba%0 Colt EGHI fEGHR
G=-BWWW J31 Distillers EGTH/EGTH
G=JONS Pail ATS AVT420 EGHI/EGHI
G-0KEP Cabs0 Osiwell EGLL/EGLL 21
Qo-vah SWM Flanders hirlines FLN341 EHAM/EDVV/EHAM

21 D=CAWD Ces560 EDOFP/EGEB
D-ICART Cedll EDDS/EDDS 2z
S5E-IPC J3i1 Air Hordic ESOW [ mmmmm-

22 G=BEMZD Begd Colt EGHE/ EGHR
OO—-ENM Ceddl Begimmo LFPE,/EHAM

25 D=-CMAX Dazd Grundig EDDH/EDDN 26
G-BMID Ba3d Colt EGHR/EGHR

26 D-GBTF BaTs EDSN/EDSN 27
D=-IC0h Ba2ol Disko EDOP/EKBI
G=0DESP Cel00 Osivell EGLL f EGLL
H161WT Dazoo IBM LFPB/EDDS

27 D=ICOA BeZ0O Disko EEBI/EDOP
F-GCCH Callo Challeng'air CLZ111 LFRE/LFRE
G-BMZIC Ced2l Eastern Air EAX115 EGNE/EGHE
G=-EMED Bad0 Ccolt EGHR/EGHR
G-=BRYN Pall ATS AVT3I27 EGHI/EGHI
G-DCFB Ca425 Food Brokers EGTF/EGTF

28 OE-GCS Dalg Tyrolean Jet LEMG/LOWI

Hederlands bezoek:

PH-ECO & PH-MCX 14 PH=5UN 22 PH=FWS 13

PH=-8AV 14,15 PH-TWP 19,21 FH-KID 14,15 PH-5HM 18

Het lijnverkeer:

Alsair {LER1OO/101)
F-GEQU Be%0 12,13,14,19,21 F-GFLY Be90 28
F=-GERH Beoo 5,7 F=GJHI EBe2dDd 26

Air Engiadina (RQ¥310-314)
HE-AEA J31 alle werkdagen, uitgezonderd 2zl
HE=LLF Mu2 21 HB-LON Mu2 21

De maand begon goed met een achttal uitwijkers wan Schiphol,
waaronder de Shell Gulfstream 4. Ock "in de olie®™ de Bae 125
VE-BLQ wvan Air BP. BP beschikt sinds vorig jaar over een eigen
vliiegbedrijf met twee BAe 125-800's en é&é&n Gulfstream 4. Mobil's
SA-DBF welke in onderhoud is op Beek kon natuurlijk niet achter
blijven en kwam ook maar esens op Eindhoven kijken. Eindhoven werd
dus heel even "klein Dallas". Verder zijn vermeldenswaardig de
Challenger HN449ML, Beechijet N3I123T en Jetstrsam SE=IPC walke op
de 21" arriveerde veoor onderhoud.

QLHL_,JEHJ._HH
G=HILT TE10 EGMC/EGMC

D? G-BSCH TB20 EGTF/EGTF
HB-VGB Ca550 Jet Aviation PJIS3I02/303 EHAM/LSIR

04 D=-ICKE Ced2l Arcus Alr EDFM/EDFM
G-JONG Fall ATS AVT404 /404B EGHI/EGHI

05 HB-LOD cad2l Airtaxi AWG137/138 LSIH/LSIH
ME197P

08 HNHBSOA BAgl2s ALCOR L5ZH/ EHRD 09

11
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25

26

27

D=ICHS
G-BMZD
I-GCFA
00=FFF
D=CAWD
F-GETJT
G=BDEU
G=BECH
G-JAKY
HBE=CSZ
HE=FDI
OY-PEB
O¥-BER
D=CAWL
D-EGGE
SP=TXB
D=ICOA

D-CRWO
D=GMAT
G-BSCH
OO~-PGE
oO=YCD
D=-EDYF
F-GDXT
FP=GEXE
F=GFBQ
F-GHEM
o¥=-PEH
D=ChRWLI
0O-IBY
N1g49H
F-GFVD
G-EINK
HE=VGE
R70TH

OY-GKC
G=05MB
H1124N
NTOTH

D—-CONU
F=GFVO
F=GJJJ
G-BYERMN
I=ADAG
N11Z4N
D=EHMU
D=HAPY
D-HFKB
D=ILLI
D-=-IMTHM
F-GHGP
G-JETE
00=RIR
SE-IPC
F-GHGE
G=AYUL
G=BSCHN
D=THEA

Cal2b
Besad
Bed0o
ShM
Ce560
Begd
Ced2l
TR24
Pazl
Cals50
Paza
BeZoo
BaZzon
Cesel
Cazll
Let410
Bazon
Ced2b
Paza
HP137
Cesal
Pals
TB2O
Bels
RH22
Faza
F27
Fa7
Bed(
Bas0
Ba2oo
Cesed
casngd
Ca550
SWM
Caldo
Bhel2s
Dazg
Cas50
Ce550
WWlL24
Dazo
J31
Pa3iT
BelOD
Fa3l
Daso
WWllz4
Be3l
B206
B20&
Be&d
Cessl
Bad0
Caes50
R22ZB
J31
Bed0
Pa2l
TB20
BeZod

Bir Taxi Bielefeld
Colt

Eliadamello

Frevag

Challeng'Air CLE221/f2E2

ATS AVTZ210/410

Alpha
Alpha

REB
bisko
Carters
IBIS BO¥N3I12,/313

Auris
Ve Helicopters

Adr Jet ATIJ1413
Alr Jet AIT1418
Proteus FREZ 34
Moentlucon AS

Alpha

IBIS

Darta DRTZ21890
Air Vendee AVDI4BS/3436

Scintilla AG

Sony EBurope

LEGO

Scottish & Hewcastle
Merryman Jet

sony Europe

Contactair

hir Service Vosges
Challeng'Air CLG331/332
ATS AVTIZ4
FIAT

Merryman Jet

Rhein-Ruhr
Ehein-Ruhr

MTM Aviation
Thomson

IDS Alrcraft
Cera Lease
Air Wordie
Thomson

EPC291A/291

iz

EDLG/EDLE
EGHE/ EGHI / EGHR
LIML/LFEE 10
EEBR/EBER 10
EDOR/ EGKE
LFRE/LFRK
EGNX/EGNX
EGKB/ EHTX/EBOS
EGHI/EGHI
EDRE/EDRY 21
LszH/L52H
EHRD/EGBE 11
EGBE/EGCC/EHRD
EGKE/EDOE
EDWC/ EDWE
EDVE/EDVE 13
EDOP/ ECKE
EGHY/EHRD
EDLG/EBOS 19
LE2H/LEZH
EDOF/ EGKB
EDTD/EHRD/ EHRD
EGTF/EGTF 18
EGSC/EBKT

f
EDWI/EDWI
LFPG/LFRO
LFPO/LFPO

JLFED
LFLV/LFLV
EHAM/ EGMC
EGKB/EDOP
L5GG, EHAM
LFPB/LFER
LFRT/LFRT 23
EGBE/ECBEB
EDDS/EDDL 23
EGLL/EDDM 23
EKBI/LFFB
EHRD/ EGHNT
LIML/ESSB
EDDM/ EHRM
EDDS/EDDL 25

JLFSD
LFRE/LFRE
EGHI /EGHI
EELG/EKCH
ESSBfESSE 25
EDMA/EDME 26
EDDL/ EDDL
EDDL,/ EDDL
EDRS/EDRS
EDQT/EDQT
LFST,/LFRN
EGLL/ECGLL
EBZH/EBZH
-———/ESOW
LFPG/LFEB
EGKE/EGKR 23
EGTF/EGTF 24
EDBT/EHSE



28 MW159M Ceas0 Motorola EIKN/LFPB 249

29 I-BERF TCE30 Bernardi LIPQ/LIFQ
Hederland g beroak:

PH-ABD FH-MLF 11 PH-SBS 9,16
PH-CTF 13 PH-PLG 23 PH=-5DA 18
FH=FWI 16 PH=RPT 11 FH=SLI &
PH=HBPFP 11,12 PH=-BPH 17 FH=-8NJ 12
PFH-HHH 29 FH=-RPY 17,18 FH-TOL 4
PH-HIL 5 PH-RFW 8,13,24 PH-TWE 9,23
FH=-HVD 11 PH-SBN 11,17 FH=-UGE 19
FH-LEM 2-13,23-27 FH-EBO 11,24 FH-VMC 10,11
PH-MCX 19,25 FH-5BPF 9 PH=-YVESR 12
PH=-MDX 11

Het liinverkeer:

Alsair (LER10D/101)

F-GEQU Bas0 9,16,18,23 F-GFLY Be%0 4,5
F-GERH Bef0 25 F-GJILT Be200 11

BASE (ATQG00=604)

oo=-FFF SWM 8,10 O0-GGE  SWM 17,18

air Engiadina (RQX310-314)
HE-AEA J31 2,3,4,5,8,9,10,11,12,15,17,186,19,22,23,24,25,26,29
HB=LEM Pa3ilT 15,16 HE=LON Muz 16,17

Zeker geen slechte maand ondanks de afwezigheid wvan de airlimers.
Zeer opmerkelijk is de Poolse Let-410 op de 12%. Na &é&n overnach-
ting wvertrok de Let weer naar Braunschweig. Het verdere commuter-—
verkeer bestond uit een Contactair Jetstream 31, een Air Vendse
Metro en twee Franse F-27's. Enigszins verwarrend is dat beide
toestellen hebzelfde viuchthnummer gehad zouden hebben. Aangencmen
dat de toestellen niet in formatie naar Eindhowven gevlogen zijn
vermoed ik dat &&n van de twee {(die van de F-GDXT waarschiinliik)
een verschrijving is. Hijkend naar het lijnverkeer walt op dat
Alr Engiadina nu ook Eheyenne HB-LEM inzet en zelfs E&&n keer de
IBIS Jetstream inhuurde (15%). van de biz-jets zijn noemenswaar-
dig de Citation N1949M met Darta vluchtnummer, "It's a Sony"
Falcon 20 N70TH, Westwind II H11i24H welke enkele malen geweest
iz, en Motorola Citation III N159H. Maar ook de Italiaanse
Beechjet was nlet te versmaden.

Clviel mei 39931

03 C5-TIH B737 Air Atlantis ATA3S2/3153 !
0o-I8J HE137 IBIS F)

07 G=BMZD Bead Colt !
H127GP PallT Race Management !
PH-HV. B737 Transavia Fi

13 I-BERF TC&90 Bernardi !

14 D-IDLF Cadqld I
D=IC0OA Bez00 Disko !

23 HN3sov Astra Barclays /!
VR-BLQ Bhalas Air BP

31 PH-SLI B20OGE Rijkspolitie 7

Een korte vooruithlik op de maand mei. Zowel Air Atlantis als
Transavia zijn gestart met hun chartervliuchten. Alleen Adria laat
het nog afweten wvanwege de gespannen situatie in Joegoslavié
{geen populaire vakantie-bestemming dit jaar, denk ik}.
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ACTUEEL

-3068 naar Gilze-Ride

Op 25 maart is deze WF-5 per dieplader overgebracht naar Gilze-
Rijen. Hier =zal het toestsel z2ijn taak &als poortwachter gaan
vervullen.

E=3003 aangekomen

Op 11 april is de K-3003 aangekomen. Het teoestel wordt op dit
moment voorbereidt op zijn taak als monument. Later dit jaar zal
het zijn plaats innemen in de buurt wan de oude verkeerstoren.

D-8091 naar Vlissingen

Op 25 maart is deze starfighter per dieplader vaertrokken naar
Gilze-Rijen. De volgende dag is het verder getransportesrd naar
de brandweer wvan Vlissingen. Deze dynamische gemeente wil =zich
vast op allerlel rampen voorbereiden (er zal maar eaens een PC-7
landen), an 2zodoande moet hun brandweer het blussen van
vliegtuigbranden gaan oefensen. Op dit moment staat het toestal
vlakbij de haven (hier kun je branden gemakkelijk blussen, een
klein duwtje en er is genoeg bluswater voorhanden).

&
Op dit moment 2zijn op en rond het wveld allerlei aktiviteiten
gaande om het 33d4sgn in februari 1992 te kunnen baseren. Er wordt
een platform aangelegd, en hangaars en andere gebouwen worden
uit de grond gestampt. Het een en ander zal al in december wvan
dit jaar klaar meoeten zijn. In februari zal dan het 3234sgn met
zijin F=27s naar EBindhoven komen. Verder is bekend geworden dat er
naar wordt gestreefd ocm in 1955 de F-27s te hebben vervangen.

Als het aan da lochtmacht ligt zal de vervanging ultmonden in de
aanschaf wvan een tweetal ex-Martinair DE-10s welke omgebouwd gaan
worden om een tanker/vracht rel te kunnen gaan wvervullen, een
viartal G6-222s em als middelgroot ([?) tactisch transporttoestel
te worden gebruikt en een viertal transporthelikopters. Deze
helikepters kunnen eventueel ook op Gilze-Rijen worden gebaseerd.
Inmiddels zijn er uiteraard al reactie's gekomen op deze plannen.
Zoals het er nu bij staat schijnt het plan wan de luchtmacht niet
gocdgekeurd te gaan worden door de politiek. De aanschaf wvan de
DC-10s windt men te duur en die van de G-222s ziet men ook niet
zitten (zelf wvind ik dat die G=2225 ook weg mogen blijven). Da
politiek speelt zelf met alternatieven in de vorm wan C-13ds (dat
iz stukken bheter) en Fokker F-100s. Op 10 juni aanstaande zal de
defensiancota, waar deze plannen deel van zijn, worden behandeld.
Kort daarna zullen we weten wat we in de nabije toekomst op
Eindhoven te zien zullen krijgen.
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Bindelijk erkenning 7

Was dat evean schrikken. Onlangs blijkt de drukke weg waaraan de
spottersplek 1ligt (voorheen een stuk Sliffertse straat) een
nisuwe naam te hsbben gekregen. Vraag ons niet waarcm, maar da
gemeente EBindhovan is een Bpottersweg rijker! Echt waar, ga maar
kijken. Het is in ieder geval weer =een duidelijke aanwijzing dat
bepaalde instanties de spottershobby de laatste jaren wat
gerieuzer zijn gaan nemen. Alleen jammer dat de gemeente ons, de
mensen waarnaar de weg verncemt is, tok nu toe over deze hele
affaire niet ingelicht heeft. Persconlijk had ik graag bij de
onthulling de feeststemming tot ongekende hoogte gebracht door
een vol flesje bier tegen zo'n bord kapot te gooien (alhoe-
wel...}. Hee, niet om mijn wvandalistische neigingen weer =ens te
bevredigen, maar bij wijze van doop. Hoe dan ook, het is in ieder
gaval wel uniek in Nederland. Het kan natuurlijk ook zijn dat de
gemeente iets anders met dit bord wil zeggen: wat dacht U van
"Spottera? weg ermee!", of dat alle gpotters uit zichzelf al weg
2iin sinds het verdwijnen wvan de NF-5...

Nieuwe zomerdisnatregeling

Wegens plaatsgebrek konden we in de wvorige ACE de nisuwe zomer-
dienstregaling welke op 1 april is ingegaan nist meer Oopnemen.
Paarocm nu beter laat dan noocit. Omdat NLM Citvhopper tegenwoordig
KIM cCityvhopper heet zijn alle woormalige NIM vluchtnummers
veranderd in "KL" nummers. Men heeft ook maar meteen een middag-
viucht naar Parijs/cCharles de Gaulle geopend. Opmerkelijk is de
nieuwe aangekondigde dienst van BASE naar Birmingham. Als BASE de
gewenste slottijden had gekregen zou deze op 19 april al gestart
zijn, maar tot op heden is dat nog niet gebeurd. Coventry zou dan
als bestemming vervallen. Veordat we beginnen wat afkertingen:

EDDH  Hamburg/Fulskiittel BE3S0Q Beechoraft 90

EGBB  Birmingham CES00  Cessna 500 Cltatien
EGCC Manchester F28 Fokker F.Z28

EGGW Londen,/Gatwick F&0 Fokker F.S50

EGHR Londen/Heathrow J31 Bhe Jetstream 31
EHAM  Amsterdam/Schiphol FR4Z Piper PA.d42am 31
EHBE Maastricht/Beek 5F3 Saab S5F.340

LFPG Parijs/Charles de Gaulle
LFST Straatshburg/Entzheim
LSZH Zurich/Kloten

niet van 29=7 tot 17=-8
yas Alr Alsace niet van 22-7 tet 31-8
o BASE alleen indien BASE de
Dynamic juiste slottijden krijgt
Tty Alr Engiadina

i KIM Citvhoppar

360

2R8EE

De kolom "dag" werkt als volgt: l=maandag, 2=dinsdag, enzovoort.
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ARNKOMBT

tija  wluchtnr wan dag opm __ type
a710 KLO93 EHAM 1 F28

Q7156 KL463 EHBE 12345 F&0/8F2
Q810 L7100 LF3T 24 BE20
0825 KLO15S EHAM 12345 FROJSF3
Q825 RO310 L5SZH 12345 Ja1

0805 KLO1S EHAM & F50/SF3
a545 KLO&2 EDDH 12348 B 5F1

0850 obsaz EGBB 12345 C J31/PRaz
1020 KL452 EGHR 12345 A F50

1030 ELD24 LFPG 12345 B F2g

1040 KLAEA EGGW 12245 F50

1120 oDE01 EECr 12345 JI1}PAA2
1350 KLOOS EHAM 12345 P50 /5F3
15485 KLoaT EHAM 12345 A F50/5F3
1705 KLO96 LFPG 12345 B F2a

1715 KL4G67 EHBE 12345 FEO/5F3
1B10 KLOOg EHAM 12345 B F50/5F3
1850 QG416 LFST 1365 CES0D
1900 RQ312 LSZH 123458 J31
2015 KLO&4 EDDH 12345 B 5F3

2050 KLASE EGHR 12345 A F50

2050 KL463 EGGW 12345 F50

2055 oDso4 EGBB 12245 i J31,/Bha2
2110 KLO98 LFPG 12345 B F28

2130 KLO11 EHAM 12345 FE(/SF3
2145 oODE03 EGCC 12345 J31/PAdz
VERTRER

tijd viuchtnr npaar daqg opm type
0645 KLOO2 EHAM 12345 F50/5F3
0645 KLOGL EDDH 12345 B 5F3

as50 oDS01 EGBB 12345 C J31/PRAZ
Q700 op&a0a EGCC 12345 J31/Ph42
o700 QG413 LFST 135 CES00
a7os KLaS1 EGHR 12345 A F50

Q730 KLO93 LFPG 12345 B F2g

0735 KL463 EGGW 12345 F50

aa4n KLO15S EHEK/EHAM 12345 F50/5F3
0330 KLO15 EHBE/EHAM & F50/5F3
1030 RQ311 LSZH 12345 A J31

1100 KLdad EHBE 12345 F50/SF3
1110 KLOO4 EHAM 123456 A F50,/8F3
1405 KLO95 LFPG 12345 B F28

1525 KLads EHAM 12345 FS0/SF3
1715 KLOE3 EDDH 12345 B §F3

1725 KL455 EGHR 12345 A F50

1735 KL487 EGEW 12345 F50

1740 oD602 EGCC 12345 J31/PR42
1745 ops03 EGBB 12348 [ J31,/PR4a2
1800 LJ101 LFST 24 BE%0
1810 KLoaT7 LFPG 12245 B F28

1830 KLO190 EHAM 123458 F50/5F3
1930 RQ313 LSIH 12345 A Jal

2110 KLAGE EHBE 12345 F50,/8F3
2130 KLO9& EHAM 5 B Fz8

2150 KLO1Z2 EHAM . F50/5F3
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= da A-12 in dienst b oI

De vorige keer zijn we in deze serie artikelen over de Blackbirds
zover gakomen dat de eerste telg uit de Blackbird-familie, de
A-12, daadwerkelijk vloog. De grootste kinderziekten waren eruit,
en de toestellen konden hun operationele loopbaan beginnen bij
hun eerste werkgever: Amerika's geheime dienst, de CIA.

Roadrunnars

Hoewel Lockheeds testprogramma nog niet afgerond was beagonnen
eind 1963 zeven CIA vliegers (doorgaans US Air Force vliegers die
opeens ocfficieel nooit bij de USAF hadden gevlogen, en later na
hun terugkeer naar de USAF daar nooit weq waren gewsest) aan hun
A-12 opleiding. Daarvoor was op Groom Lake het "Special Ackivi-
ties Sgquadron' opgezet. Deze eenheid had als bhijnaam "The Road-
runners". Iedereen die wel eens de tekenfilms met de supersnelle
"Roadrunner® (miep miep!) heeft gezien weet dat deze naam niet
misplaatst was!

Niet alleen zouden deze vliegers met hun A-12's weel U=2 wluch-
ten gaan overnemen, maar hebben ze ook de wvele tests met de
verkennings-apparatuur uitgeveerd wvoordat deze naar voldoening
werkte. Al dege vliegers dachten dat zij de komende jaren onge-
stoord in absoluta geheimhouding vele clandestiens vluchten boven
vijandelijk gebied zouden gaan uitvoeren. Deze wverwachting werd
echter snel door een politieke blunder de grond ingeboord.

olitiek int o

Zoals zo vaak in de luchtvaart geschiedenis zegevierde ook bij de
Blackbird de politieke henger over het gezond verstand. Het was
1964, en dus verkiezingsjaar. Lyndon B Johnscn was na de moord op
President John F Kennedy automatisch in het witte huis terecht
gekomen, en deze positie wou hij door middel wan een verkiezings-
everwinning graag behouden. Hij had echter nogal wat kritiek wvan
£ijn politieke tegenstanders te wverwerken, niet in de laatste
plaats op defensie-gebied. Hem werd wverweten dat hij te weinig
aandacht schonk aan defensie in een pericde wvan spanning (de
Cuba=crisis lag nog vers in het geheugen). Hij zag meer haeil in
het opbeuren wan de Amerikaanse maatschappij dan in het geldver-
slindende defensie-apparaat. Zijn tegenstander, Senator Barry
Goldwater, gebruikte dit argument maar al te graag om te bewijzen
dat Johnson niet de juiste man was voor het presidentschap.

Fresident Johnson had dus broodnedig een tegenargument nodig om
het Amerikaanse publiek te bewijzen dat hij wel degelijk hart had
voor defensie. Eijn 2ucht naar politieke overwinning deed hem
uiteindelijk besluiten de buitenwereld in te lichten over het
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bestaan wvan de Blackbird. Hoewel het hele Blackhird project
opgezet was in de Eisenhower-periode, en tot ontwikkeling was
gekomen tijdens Kennedy, kon President Johnson toch gemakkeliik
alle eer naar zich toe trekken. Wat zijn naaste adviseurs hiervan
vonden is niet bekend, wel dat wvele ingewljden binnen Lockheed,
de US Air Force en de CIh deze beslissing tot op de dag wvan
vandaag gzien als een grote blunder. Mede hierdoor wist hij
uiteindeliik zijn rivaal Goldwater te wverslaan.

Da_speech

Het was overigens niet de A-1Z waarwvan het bestaan werd bekendge-
maakt, maar een andere telg uit de Blackbird-familie: de YF-12
{deze zal uitveerig worden behandeld in het volgende HABU-deel).
De bekendmaking kwam op 29 februarl 19464 tijdens een speech. In
deza spesch 2el President Johnson dat "de VS met succes ean
geavanceerd militair wvliegtuig had ontwikkeld, de A-11, dat im
staat was te wliegen met snelheden groter dan 3000 kmfu op een
hoogte groter dan 20 kilometer™. Ook maakte hij melding wvan dat
"yerscheidens wvan dege toestellen al vlogen wvanaf Edwards Air
Force Base, Californié". Verder noemde hij ook de namen van de
fabrikanten Lockheed, Pratt & Whitney en Hughes (radar van de
¥F-12), an zi1j hij dat de toestellen getest werden op hun ge-
achiktheid als jachtvliegtuig, en een veorloper zouden zijn wvoor
toekomstige superscone verkeersvliegtuigen.

Deze speech had nogal wat gevolgen. Hoewal noch de A=12, noch de
CIA werden wvernoemt, was de absolute geheimhouding wvoorbij. De
CIA wist maar al te goed dat als het Amerikaanse publiek wist dat
zij in staat waren een toestal als de Blackbird te maken, de
Russen dit nu ook wisten. WVoorbij was de hoop op Jjarenlange
ongestoorde wluchten boven Soviet grondgebied.

Fen ander, minder serieus, gevolg ontstond door een simpale
leesfout. Op het papier van waar President Johnson zijn speech af
las werd de ¥F-12 niet als zodanig genoemd, maar stond omschreven
als "AMI", wat weer stond wvoor "Advanced Manned Interceptor™. Hij
las dit echter als "A11", en 2o is het type—-aanduiding "A=-11" de
wereld in gekomen. Tot op de dag wan vandaag wordt deze aandui-
ding onterecht door wvelen gebruikt om een of andere Blackbird-
variant aan te dulden. Er heeft echter nooit een "A-11 Blackbird"
bestaan! Owverigens bewijst dit wvoorval hoe weinig President
Johnson er eigenlijk vanm af wist om zo'n fout te kunnen maken.
Grappig is dat hij tijdens het aankondigen van de SR-71 eanzelfde
soort fout maakte: in plaats wan het bedoelde R8-71 las hij
BR-71. Men heeft het toen daar maar bij gelaten...

De_CIA neemt over

Ha deze speech realiseerde iedersen binnen het A-12 programma
zich dat het toestel niet wvoor de wverkenningsvwluchten diep in
Saviet luchtruim waarveor het ontwikkeld was gebruikt zou gaan
worden. Dat, gecombineerd met het feit dat het hele programma
achter op schema begon te lopen, en de eerste verbluffende
resultaten wan satelliet-spionage, leidde tot de vrees dat het
hele Blackbird-programma wel eens gestopt zou kunnen worden door
de geldachieters, de CIR. Lockhesad viieger Lou Schalk, die wvlak
daarvoor de eerste was geweest die een Blackbird sneller liet
¥liegen dan Mach 3 op bijna 27% km hoogte, zou ook kort daarna
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als eerste een A-12 besturen op een operationele wvlucht boven
Soviet grondgebied. Dat ging dus niet door, en met het testpro-
gramma zo goed als compleet verliet hij in Juni 1964 het A-12
programma om zich met andere zaken te gaan bezighouden.

Zijn positie werd ingenomen door een andere Lockheed wlieger,
Bill Park. Deze voerde bij wijze van afsluiting wvan het testpro-
gramma, eh om de CIA te bewijzen dat het toestel in staat was
waarvoor het ontwikkeld was, twee demonstratie-vluchten uit. Veoor
de eerste vlucht werd bij het eserste ochtendlicht gestart voor
een 16000 km lange non-stop rondvlucht., Deze wlucht, waarbij
uiteraard intensief gebruilkt werd gemaakt van het bijtanken in de
lucht, duurde 6 uur, en was volbracht védr het middagetan. Nog
diezelfde middag bereikte het toestel tijdens de tweede wlucht
aen hoogte van bijna 22 km. pat werd geacht de maximum v1ieghoog-
te te zijn, alhoewal een aerodynamicus van het testteam berekend
had dat in theorie het toestel in een parabolische baan een
heegte wvan 3JE km zou moeten kunnen bereiken. Het is niet bakend
of dat ooit met een Blackbird geprobeerd is.

De preciesze datum iz niet bekend, maar men kan stellen dat
ongeveer halverwege 1964 de CIA de toestellen voor eigen gebruik
van Lockheed overnam. Hoewel de toestellen hoofdzakelijk werden
gevliogen door CIA-vliegers bleef al het onderhoud in handen wvan
Lockheed personeel. Tijdens een trainingsvlucht viel op 5 januari
1967 het eerste dodelijke A=-12 ongeval te betreoren. De 33 jaar
ocude Walter R Ray moest wegens brandstofgebrek tijdens een
routine-vlucht gebruik maken van zijn schietsteoel. Helaas blesk
deze niet naar wveldoening te werken, waardeoor hij na wuit A-12
60-6928 gelanceerd te zijn niet los kon komen uit zijn stoel.

Bijna een jaar later, op 28 december 1%67, ging de volgende A=12
varloran. Vliieger Mel Veojvodich had echter meer geluk ean over-
leefde het ongeval. Ma een grote onderhoudsbeurt zou toestel
60=692% een proefvlucht maken. Dit is echter de kortste wvlucht
uit de Blackbird-geschiedenls geworden! Al na 7 seconden na da
start op een hoogte van nauwelijks 30 meter verleoor Vojvodich de
controle over het toestel en moest hij gebruik maken wvan zijn
schietstoel. Het had niet weel gescheeld of hij was in de vuurbal
van de explcderende A-12 terechtgekomen. Het onderzoek wees uit
dat tijdens de onderhoudsbeurt het SAS-stabilisatie-systeen
verkeerd was aangesloten. De gevolgen hiervan waren zo abrupt dat
Vojwodich geen tijd had de oorzaak van het instabiel worden te
identificeren en het systeem uit te schakelen.

Operatjcnels viuchten

Over de A-12 in operationele CIA dienst iz werder maar heel
weinig bekend. Er bestaan zselfs officieal helemaal geen aanwiji-
zingen dat de CIA ocoit deze toestellen heeft gehad, laat staan er
operationeel mee gevlogen heeft! De archieven waarin het operati-
onele leven wvan de A=12 beschreven staat zijn neg steeds top
gehelm, en 2zullen dat nog wel even blijven ock. Pas als deze
archieven wvrijgegeven worden zal bijvoorbeeld bekend worden of de
A=12's inderdaad zijn gebruikt veoor vluchten boven Rusland, zoals
sonmigen beweren.

Wat wel bekend is dat de toestellen een grote bijdrage hekbben

guleverd tijdens het oplaaiend conflict in en rond Vietnam. Drie
toestellen en drie +vliegers waren constant gedetacheerd op
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Kadena, gelegen op het Japanse eiland Okinawa. De belangrijkste
taak wan dit detachement was het fotograferen wan militaire
objecten in Wietnam, wmaar het is zeer waarschijnlijk dat ook
andere landen {China bijvoorbeeld) regelmatig overvlogen werden.
Feiten hierover zijn echter niet bekend. De eerste vlucht vond
plaats in augustus 1967. Elke gedetacheerde wvlieger bleef daar
voor een pericde van &0 dagen.

Het operationele leven wvan de A-12 heeft uiteindelijk maar kort
gediurd. Ontwikkelingen op technolegisch en politiek gebied
hadden het illegaal overvliegen wan een andere natie gowel
overbodig als onaanvaardbaar gemaakt. Satellieten boden een veel
beter alternatief, en de US Air Force kon met hun SR-71 de minder
gevaarlijke wvluchten gemakkelijk overnemen. De allerlaatste
cperationele A-12 wlucht werd gemaakt op 5 juni 1988, en eindigde
in esen tragedie. Jack Weeks startte met toestel 60-6932 wvanat
Kadena maar is niet meer terug gezien. Door onbekende ocorzaak
(hoogstwaarschijnlijk van technische aard) stortte het toestel in
zee, zo'n 1000 km ten oosten wvan Manila en 1100 km ten zuiden van
gkinawa. MNet als zoveel andere feiten blijft de ware toedracht
van dit veorval cpgesloten zitten ergens in het CIA-archief.

Alle ovargeblawven A-12's werden overgedragen aan Lockheed, die ze
in opslag plaatste op Palmdale, waar ze als reserve in een bijna-
vliegwaardige staat werden gehouden. Pas tussen oktober 1976 en
juni 1977 zijn ze officieel buiten dienst gesteld. Een owverzicht
van alle 15 gebouwde A-12's:

garial artnr| huidige status

60=6924 121 onder restauratie, Palmdale

60-6925 | 122 | Air-Sea-Space museum aan boord van vliegdek-
gchip USS Intrepid in de haven van Hew York
60-68926 123 w/o 24-5-63, testvlucht, CIA vlieger Fen
Collins ok

50-6927 124 tweepersoons "Titanium Goeose", stored
60-6928 | 125 | wfo 5-1-67, trainingsvlucht, CIA vlieger
Walter Ray gedood

50-6929 126 wio 28=12-67, testvliucht, CIA viieger HMel
Vojvodich ok

60-6930 127 stored

60-6931 128 stored

&60-6932 128 w/o 5-6=62, cperationele vlucht, CIA vliager
Jack Weeks gedood

60=6931 130 stored

(serials 50-6934 t¢/m 36 toegewezen aan ¥YF=12A's)

60-6537 131 T

60-6938 132 stored

60-6939 133 w/o 9-7-64, testvlucht, Lockheed vlieger Bill
Park ok

60-6340 134 "M-12 Mother Goose" D-21 drone carrier, stored
60-6941 135 "M-12 Mother Gocose" O-21 drone carrier, w/o
30-7-66, botsing met D-21, Lockheed wliegers
Bill Park (ck) en Ray Torick (gedood)

(ook serials 60-6942 t/m 48 toegewezZen aan A-12's, maar niet
gebruike}
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"arEnr" staat voor artikel nummer, het door de CIA aan de Black-
birds toegewezen registratie-nummer, en in dit geval ook meteen
het constructiesnurmer. Wio betekent "written off" (afgeschre-
ven) .

Alle toestellen mekt als opmerki;nq gtored" hebben tot zeker 1590
in opslag gestaan op Lockheed-Palmdale's "sSite 2", maar verschei-
dene zijn sindsdien wverdwenen, de huidige wverhlijfplaats(en)
onbekend. Van &én is bekend dat het tijdelijk op Mojave, cCalifor-
nid staat of heaft gestaan, in afwachting wan transport naar het
Museum of Flight, Beoeing Field, Washington. Verscheidene A-12's
staan nog steeds op Palmdale, echter zonder serienummers, wat
identificatie tot nu toe onmogelijk heeft gemaakt.

Toestel 131/60-6937 is een mysterie: er zijn namelijk twee
Blackbirds (geweest) met dit seriall De eerste is deze A-12,
waarvan de huidige status onbekend is. De tweade 1s SR-71A
64=-17951, welke in NASA dienst om "wveiligheidsredenen" de aandui-
ding "YF-12C" en serial "60-6937" kreeg, Door deze dubbeling is
nogal wat wverwarring ontstaan. Er zouden maar 8 A-12's in opslag
gezet zijn op Falmdale, dus de originele 60-6337 zat daar niet
bij. Maar wat is er dan mee gebeurd? Misschien heeft de "Y¥F-12C"
juist dit (nmep) s=erial gekregen om te verbergen wat met de
originele &0-6937 gebeurd is. Om de wverwarring neg groter te
maken staat of stond de nep §0-6337 w2l in opslag op Palmdale!

Titamium Goose

M-12
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A-i2 afmetingen:

lengte : 30,10 m
spanwijdte : 16,%4 m
hoogte : 5,56 m
vieugeloppervliak: 149,15 m?
A-12 gewichten:

leeg : 27200 kg
max.startgewicht: S4400 kg
max.brandstof : 46000 kg

alle gewichten zijin
geschatte waarden

A-12 prestatias:
max.znalheid + Mach 3.6

max.viieghoogte : 29 km
max.vliegbereik : 4000 km
max.vliegduur : 1% uur

vliegbereik en -duur ziijn
bij Mach 3 zonder in de
lucht bij te tanken

Hog meer dan de A=12 in mysteries gehuld is de kleine onbemande
0-21 mini-Blackbird. Mede door het neerschieten wvan Francis Gary
Powers boven de Soviet-Unie was de CIA anders gaan denken over
het owvervliegen wvan wvijandelijk grondgebied. Alhoewel de Black-
birds niets te vrezen hadden van MiGs en SAMs (Surface to Alr
Missile, luchtafweerraket) werd snel duidelijk dat de toestellen
nooit woor zulke wvluchten gebruikt zouden gaan worden. Bovendien
had de V5 formeel beloocfd geen bemande verkenningsvliuchten boven
de Soviet-Unie meer uit te voeren, en waren de Soviets dankzij
Prasident Johnsons politieke blunder op de hoogte wvan het bestaan
van de Blackbirds. Voor de CIA en Lockheed was het antwoord op
dit probleem simpel: als geen bemande overvluchten meer mogelijk
Zijn dan bouwden za toch een onbemande varkennar!

Het toestel kreeg de aanduiding D=21A (D staat wvoor "drone",
onbemand) , en heeft wveor zover bekend geen naam gehad. Het hele
project moet wel een codenaam hebben gehad, maar ook deze is niet
bekend. Simpel gezegd bestond het toestel uit £&n enkele wver-
kleinde A-12 motergondel inclusief inlaatkegel, waaraan des twas
afgeronde dubbsle delta vleugels waren bevestigd. Ongeveer
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halverwege de romp Was een ruimte wvoor de verkennings-appara-
tuur. De motor was niet dezelfde als die wvan de A-12, maar een
Margquardt RJ43-MA-11 ramjet. Een ramjet is een straalmotor zonder
bewegende delen. 2Zo'n motor kan wverbluffend wveel vermogen leve-
ren, maar werkt alleen maar bij hoge snelheden. Beweerd wordt dat
de D-21 een snelheid kon bereiken wvan Mach 4+. Vast staat dat het
toestel door =zijn kleine afmetingen (lerngte 135 meter, spanwijdte
5 meter, gewicht 10 ton) en aparte vorm bijna onzichtbaar moet
ziin gewesst woor radar. Volgens US Air Force bronnen zijn in de
pericde 1964-196% in totaal 38 D-21's gebouwd.

Mother Goose

0m de D-21's met hoge sSnelheld te kunnen lanceren werd een
innovatieve oplossing gevonden: de twee laatste A-12's werden
(om)gebouwd als twespersoons M-12 "Mother Goose" Blackbirds.
Bevestigt bovenop de M-12 werd de D=-21 met een snelheid wvan Mach
31 door de Launch Control Operator (LCO}) achterin de M-12 losgela-
ten en richting deoel gestuurd. Eenmaal op de goede wWeg nam de
eigen geautomatizeerde navigatie-apparatuur in de D=-21 het owver.
Wa het wolbrengen wan de opdracht vleog het toestel terug neasar
een bepaald punt waar de filmoassette afgeworpen werd. Daarna
blies het toestel zichzelf op om te wvoorkomen dat het in de
verkeerde handen zou wallen. De filmcassette werd door middel wan
da MARS (Mid=Air Recovery System, de cassette wordt terwijl het
nog aan de parachute hangt met een haak opgepikt) methode gebor-
gen door een speciale C-130 Hercules of HH-3 helikopter.

Meerdere vaak moeilijke en gevaarlijke vluchten met de M-12/D-21
combinatie werden gevlogen woordat men aandurfde de D-21 daadwer-
kelijk te lanceren. Lockheed wlieger Bill Park heeft hoogstwaar-—
schijnlijk alle wluchten gevlogen, terwijl de LCO-taak werdeeld
was tussen Ray Torick en Keith Beswlck. De tragedie sloceg achter
toa op 30 juli 1966, op de eerste vlucht waarbij een D-21 met wvol
gewicht gelanceerd 2zou wWorden. Bill Park en Ray Torick vlegen
M-12 6E0-6941 met een D-21 boven de Stilla Oceaan. Vanuit de
andere M-12 6&0-6940 gevlogen door Art Peterson zorgde Keith
Beswick wvoor filmoppnamen van het hele gebeuren. 0p een wvooraf
bepaald punt werd de Marguardt motor gestart en de D-21 losgela-
ten. Op dat moment ging het goed mis., In plaats wvan weg te
vliegen bleef de D-21 gevangen in de schokgolf van de M-12 en
botste flink tegen de staart. Hierdoor kwam de neus wvan de M-1Z
abrupt omhoog, en brak deze door de hoge snelheid doormidden.
Ondanks de hoge snelheid wisten belde wvliegers met hun schiet-
gtoel te ontsnappen uit de naar beneden tuimelende neussectie. Ha
een tijdje werd Bill Park door een helikopter uit het water
gevist. Tragisch en Ilrenisch genceg verdronk Ray Torick woordat
hij door een US Mavy =schip gered kon Worden. Ontzet door dit
verlies heeft hoofdontwerper Kelly Johnson zelf het hele
M-12/D-21 programma direct en veorgoed stopgezet.

Benior Bowl

Gevolg hlervan was dat de CIA opgescheept zat met zo'n 30 peper-
dure D-21's, en men ging op zoek naar een alternatieve lanceer-
methode. Al snel kwam men terecht bij de B-52 bommenwerper. Deze
was groot genoeg om twee D-21's tegelijkertijd mee te nemen,
bevestigd aan cphangpunten onder de vleugel tussen de romp en de
binnenste motoren. Codenaam van dit project was "Senior Bowl". Da
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B-52 had echter ook é&én groot nadeel: het vioog vesl te langzaam
om de ramjet motor van de D-21 te kunnen starten. Echter door de
D-21A's om te bouwen met een minder gevoelige inlaat en te
voorzien wvan een grote raketmotor onder de romp kon ook dit
probleem opgelost worden. De B=52 lanceerde de D-21 op &en hoogte
van 15 kilometer, waarna de raketmotor het toestel liet door-
accelereren tot Mach 2+. Dankzij de nieuwe inlaat kan met die
snelheid de ramjet wel starten, en werd de raketmotor afgeworpen.
Deze inlaat was echter wel werantwoordelijk voor een maximum
gnelheid wvan "maar" Mach 2.15 in plaats van Mach 4+, maar dat nam
men op de keoop toe. De omgebouwde D-21A's werden aangeduid als
b-218. Wolgens schattingen zouden deze toestellen een vliegberaik
hebben gehad wvan bijna 2000 kilometer, op een vlieghoogte wvan
meer dan 30 km.

om de B=52/D=21 combinatie uit te proberen moesten natuurlijk ook
testvluchten worden gemaakt. Twee B-52H's van het 4200th Test
Wing, gebaseerd cop Beale AFB, californi#, werden voor dit doel
omgebouwd. Beale werd gekezen als thuisbasis omdat de twee B-52's
niet opvielen tussen de andere Stratofortressen wvan het daar al
aanwezige 465th Bomber Wing. De eerste wluchten werden gebruikt
om de lancering en berging van de filmcassettes te perfectione-
ren. Aangenomen wordt dat in totaal niet meer dan 20 lanceringen
hebben plaatsgevonden, waarvan de laatste 5 onder operationele
cmstandigheden in zuidoost Azlé, China schijnt &&n van de doelen
te zijn geweest. Men ondervond echter al snel grote moeilijkheden
met de berging van de filmcassettes. Bij é@é&n van deze wvluchten
gingern alle wverzamelds gegevens verloren toen de filmcassette te
pletter sloeqg tegen de romp vam het US Navy schip dat aan het
proberen was de caszsette uit het water te vissen. Deze problemen,
de hoge kosten, en andere overwegingen leidde er uiteindelijk toe
dat eind 1973 de overgebleven D-21H's in opslag werden gezet.

lengte t 13,16 m
spanwijdte i1 5,78 m
max.lanceergewicht: + 2000 kg
max.anelheid i + Mach 4+ (D-21A)

+ Mach 3,15 {(D-21B)
max.vlieghoogte : mesr dan 30 km
max.vliegbereik : % 2000 km
stuwdruk ramjet t * BEROO kg
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Ravis-Honthan

Op dat moment wist nog niemand buiten enkele Lockheed, CIA en US
Air Force ingewijden af wvan het bestaan van deze mini=Blackbirds.
In augustus 1%76 doken ze weer op, deze keer op Davis-Monthan
AFB, waar de grote opalag (MASDC, Military Aircraft Storage &
Dispositioning Centre, tegenwoordig AMARC geheten) wvan de US Air
Force gevestigd iIs. Twaalf stuks werden daar onder strenge
bewaking uit een C-5A Galaxy gehaald en op een cnopvallend stukie
van het immense terrein neergezet. In juni 1977 wvolgden nog eens
vijf. Daar werden ze voor het eerst door buitenstaanders gezlen.

Alle toestellen zijn geheel zwart gespoten zonder enige kente-
kens, op enkele kleine instructies in rood of wit na. Op kaartjes
bevestigd aan de vleugelrand of inlastlip stonden nummers,
allemaal tussen de 503 en 539. Hoogstwaarschijnliik zidjn d4dit de
Cin-artikelnummers en mogelijk ook constructie-nummers. Opvallend
is dat volgens deze kaartjes de toestellen aangeduid worden als
"ETO-21B". Hormaal gesproken staat "T" voor tralning en "G" voor
grounded (niet meer wliegwaardig). Mogelijk zijn deze toestellen
een tijd lang gebruikt woor het trainem wvan teoskomstig SR=T1
personeal.

Het nog steeds mysterieuze karakter wvan deze mini-Blackbirds werd
nog eens bevestigd toen Ze een tijdje later in het geheim wesr
van Davis-Monthan verdwenen. Weer een tijdje daarna keerden ze
terug, nu voorgoed. Enkele zijnh onlangs nog waargehomen, maar tot
op de dag wvan wvandaag zal menig medewerker bij AMARC ontkennen
dat ze er ocoit gewsest zijn, laat staan op dit moment!

Dit is de hele geschiedenis van de A-12 zoverre bekend. In feite
hebben de A-12'a nog geen twes jaar operationeel gevlogen, en
waarschiinlijk nooit op de vluchten waarvoor fe origineel gebouwd
waren: het overvliiegen van onder andere de Soviet-Unie. De A=-12
hebben echter als prototype-versie een onmisbare basis gelegd
voor de ontwikkeling wvan andere Blackbird=versies, waaronder de
succesvolle SR-71. ©Ook de D-21's moeten, ondanks hun £alen
operationeal lucratief te zijn, een sachat aan technische informa=
tie hebben opgeleverd.

De in het wvorige deel wvan HABU gegeven informatie dat de A=12's
ook bij de NASA hebben gevlogen berust op een misverstand. In het
volgende deel de jager=-versis van de Blackbird: de YF-12.
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ER WAS EENS... ¢

Meer voorcorlogse vliegbewegi

pankzij de "Eindhovensche en Meijereische Courant" wedercm
belevenissen uit de jaren "30:

24=-08=-33: OQOK-ATO DH&4 Dragon BATA
De Dragon maakte met vier passagiers op weg van Zlinm
(Tjechoslowakije} naar Brussal een tussenstop.

91-10-33: Een DOragon van de De Havilland fabrieken laat zijn
kunnen op Welschap zien. Het toestel werd voorgevlogen
door de heren Thawn en Montauban van Swijndregt, de
Hederlandse D& Havilland agent.

DE=05=-35: FH-AJA Fokker F.XXXVI "arend™ KLH
Deze grootste Fokker was ingshuurd door studenten-—
dispuut "HOEK" (ja ja, OV-jaarkaart!} voor een vlucht
naar Luik wia WNijmegen, Roermond en Maastricht.

11-10-35: PH=ADO Fokker F.VIIa KLM
PH-AET Fokker F.VIIa ELM
PH=-ATT Koolhoven FE.43 "Tuffertje" KIM
FH-AJK Koolhoven FE.43 "Krekel® KIM
PH-ATL Eoolhoven FE.43 "Libel® KLM
PH=-AKC KEoalhoven FK.43 "eitrcenvlindes" KIM

De F.VIIa's waren hier ten behoeve van de omscholing
van LVA-vliegers naar KLM-vliegers. Wegan LVA Fokker-
tjas waaronder een D.17 keken toe.

19=09=36: FH=AFL Fokker F.XXII "Laeuwer ik" KM
PH=-AKT Douglas DC.2 "Jan van Gant" HIM
PH-AKRT Douglas DC.2 "Toekan" KLM
PH-ALE Douglas DC.2 "Edelvalk” KIM
PH=ALF Douglas DC.2 "Flaminge" KIM
D=ASIS Junkers Ju.52 (7) DLH
OK-AIB Douglas DC.2 CLS
O0¥=DIG Fokker F.XAII "Markur" DOL
Mist op de "Mationale" wercorzaakte deze drukte.
547 Fokker C.Vd RR LVA
623 Fokker C.Vd RRE LA
639 Fokker C.¥d ER LVA

13-06=37: SP-PEP RWD. L3

Dit toestel cperearde zo'm drie weken vanaf Welschap
voor de Poolse Philips-directeur Walterscheid.

16-06-37: G=-AEVH Miles 11 Hawvvay

06=07=37: HB-ARI
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22=-08-317: OK-ZLG zlim XIT BATA
bemonstratie wvlucht.

11-05-38: PH-APE Lockheed 14 "Ekster® KIM
Demonstratia vlucht langs Nederlandse velden.

07=06-38: PH-AJR Fokker F.XXII "Roerdomp" KIM

30-03-39: OK-CTB Lockheed 10 EATHA

De naam BATA duikt regelmatig ep in dit overzicht. "Mister Shoe"
Bata zelf was een fanatiek sportvlieger waardoor de voorcorlogse
BATA-vlcot zo'n 30 kisten omvatte. Tevens was Bata nauw betrok-
ken bij de Zlin-fabrieken en stelde hij zijn wvliegtuigen ter
beschikking aan zijn personsel. Bij de Duitse inval in '"38 werden
29 toestellen in keslag gencmen. Bata heeft nog geprobeerd deze
terug te krijgen het de bedoeling om de helft op Welschap te
baseren ten behoeve wvan de in Best gevestigde export-afdeling,
maar dat is niet gelukt. Hopelijk kan ik binnenkort een wloot-
overzicht van BATHL gevan.

Crashes
ook in de wvooroorlogse luchtvaart ging wel eens wat fout. Als
voorbeeld twee ongevallen welke op Welschap plaatsvonden.

04 mei 1937: MLD Fokker C.1 "F-IV" kwam om ongeveer kwart over
elf te hoog binnen woor de landing en besloot een doorstart te
maken. Bij het gas geven liet de moter het echter afweten waar-
door de C.1 wvoor het hek aan de westzijde wvan het wveld vloog.
Daarna bleef het toestel met de wielen in een =loot steken en
sloceg het over de kop. Veor de meesten ziet zo'n verzameling
gelaste buizen en linnen er al niet uit, maar toen helemaal niet
meer. De bemanning kwam er enkel met de schrik neg goed van af.

14 augustus 1937: Vier LVA Koolhoven FE.51's tuften wrolijk in
het rond. De "18" kwam echter te dicht bii Moeder Aarde en maakte
een scherpe bocht. Jammer maar helaas, de vliegenier kreeg de
kist niet meer omhoog waardoor het gevalletje tegen de vlakte
2loeg. Filoten Rijnders en Van den Besch raakten waar gewond.

CE 19911

Toch een vreemd gevoel dat je op movements wvan bijna 60 Jjaar
geleden nog aanvullingen kunt Kkrijgen... Meer bezoekende kisten
tijdens de vliegweek waar ik het twee ACEs geleden al over had:

12=09=32 PFH=ADL Pander DB W Van Graft

PH-AGA Fokker F.IX KIM "Adelaar"
16-09-32 FH-AFER Fokker F.VIIb/3m KIM "Raagf"
Allerserste = k1

Tot nu toe genomineerd als allereerste vliiegbeweging op Welschap
is een anoniem gebleven KIM toestal ep 5 juli 1932, De twesde
bekende movement is wel mét nummer bekend: op 5 augustus 1932
verearde HLS Koolhoven FE.41b "PH-AGQ" Eindhoven met een bezoek.
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PLAATPRAAT

Hat f ontwikkelen ¥ t t film

5inds kort beschikt de redaktie over een eaigen doka (donkere
kamer). Daar zullen niet alleen (onder andere wvoor het blad)
zwart/wit fote's afgedrukt worden, maar ook zwart/wit films
kunnen daar zelf snel en wvrij gemakkelijk ontwikkeld worden.
Doordat men alles zelf in de hand heeft kan voor sommige fotogra-
fen die nu nog in verband met de kosten dia's maken de zwart/wit
fotografie aantrekkelijk worden. En om aan te tonen dat een kind
de was kan doen een beschrijving wvan hoe dat zelf ontwikkelen in
zi9n werk gaat.

Bta £ spoelen van de £film

om zelf te kunnen ontwikkelen hebben we uiteraard een eontwikkel-
tank en chemicali&n nodig. Deze zijn te krijgen bij da betere
fotozaken. Geen paniek, de kosten die je daarvoor maakt haal je
met gemak na verloop van tijd er weer uit. Bij de ontwikkeltank
hoart ook een spiraal. De eerste fase is het indraaien van da te
ontwikkelen film in de ontwikkeltank, en daar is een beetje
handigheid voor nodig, niet in de laatste plaats omdat heel dat
proces in het absclute donker uitgevoerd meet worden (mensen die
bang zijn in het donker zullen zich over die fobie heen moeten
zetten). Het is ten zeerste aan te raden om het indraaien eerst
goed te cefenen met een "dummy" fotorol (een niet meer bruikbaar
filmrolletje). Pas als je ervan overtuigd bent dat Jje het in=
draaien blindelings kunt wolbrengen is het weilig om een echte
rol te gaan indraaien.
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Hat gemakkelijkst is om als je aen fotorocl wel hebt geschoten
deze bij het terugdraalen niet helemaal weer in d4de cassette te
draaien, maar laat het lipje (+3 cm) eruit steken. Als dat niet
lukt is bij de foto-vakhandel ook een handig apparsatje te
krijgen waarmee de film weer uit de cassette te halen is. Het
eigenlijke indraaien in de ontwikkeltank gaat als volgt te werk:
trek de film 10 tot 12 em uit de cassette (dit mag nog in het
licht), knip het begin mooi recht af en knip de hoekjes daarna
achuin af (zie tekening). Pak nu de spiraal en leg het begin wvan
de £film met de gladde kant (de zogenaamde emulsiekant) naar de
apiraal gericht erin. Zorg dat je ook de ontwikkeltank en een
schaar binnen handbereik hebt, en maak het donker. En met donker
bedosl ik ook echt stikdenker. Ideaal daarvoor iz natuerlijk een
doka, maar ook een WC of badkamer zonder ramen kan wveoldoende
zijn. Blijf er altijd op letten dat het minst geringste 1licht
fataal kan zijnl!

De film kan nu verder ingespoeld worden, neem hiervoor gerust de
tijd. Draai de film beetje voor beetje uit de cassette en 1in de
zpiraal. Als de hele film erin zit niet de cassette lostrekken
maar voorzichtig afknippen. De spiraal kan mu in de (nog drogse)
ontwikkeltank geplaatst worden. Als Je ervan overtuigd bent dat
de tank weer goed afgesloten is mag het licht weer aan
(poeh. . .gelukkig!) .

Etap 2: het ontwikkelen

Het lijkt wel een kookrecept, maar voor het ontwikkelen hebben we
de wvolgende spullen nedig: een stefvrije ruimte met een tenpera-
tuur wvan rond de 20° Celcius, een thermometer, een litermaat,
drie bakken om de chemicalién in aan te maken, =en fles ontwikke-—
laar, een fles fixeer, esen fles gedistilleerd water, een tankje
om de afgewerkte chemicalin in te gooien (wel milieubewust
blijven want het is troep), een emmer water van precies 29¢°
Celeius, =en Kookwekker, een horloge met secondenwiizer, en
natuurlijk de ontwikkeltank met ingespoelde £ilm.

Zorg dat je al deze spullen binnen handbereik hebt, want zodra je
met ontwikkelen begonnen bent heb je geen tijd meer om iets te
gaan zoeken. Met behulp van de thermometer zorg je dat het water
in de emmer precies 20° Celcius is, Ock de chemicalién moeten
precies deze temperatuur hebben. Dit is zZeer belangrijk! oOp de
onderkant wan de tank of in de handleiding staat de minimale
inhoud aan chemicalién.

De ontwikkelaar en fixeer moeten verdund worden met het water uit
de emmer. Dit doe je in de bakken, de Jjuiste wverdunning staat
beschreven in de bijsluiters. Als ontwikkelaar kan ik je aanraden
om Ameloco AM74 te gebruiken. Dat is een universele ontwikkelaar
die in de industrie gebruikt weordt maar ook zeer geschikt is wvoor
de hobbyist. Blijf ercp letten: de juiste temperatuur en ontwik-
keltijd zijn zeer belangrijk wvoor een goed resultaat.

Hu komt het ercp aan: zet het kookwekkertje op 5 minuten en giet
de ontwikkelaar in de tank (let op de temperatuur!). Tik met de
tank een paar keer cp de tafel om eventuele luchtbelletjes wvan de
film te krijgen. De eerste 15 seconden de tank constant heen en
wear kispen (nee, niet schudden !), daarna om de 310 seconden twee
keer kiepen. Stop na 4 minuten de thermometer in het gat waar de
ontWwikkelaar in zit en meet nauwkeurig de temperatuur. Is deze
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pracies 207 Celcius dan de ontwikkeltijd van 5 minuten volmaken.
Is deze gestegen tot 22° Celcius dan maar 4,5 minuut ontwikkelen,
ia de temperatuur gezakt maar 18°* Celeius dan een halve minuut
langer ontwikkelen. Als de +tijd wverstreken is giet dan de
ontwikkelaar in de afwvaltank.

Speel nu de ontwikkeltank twee keer goed met het watar uit de
emmer, en giet daarna da fixeser in de tank. Laat de Ffilm de
voorgeschreven tijd fixeren, kiep voor de zekerheid de tank om de
30 seconden een keer heen en weer. Qok de fixeer kan daarna in de
afvaltank. Weer is het een kwestie wvan goed spoelen met het water
uit de emmer, neem daar gerust ruim de tijd voor. Om te voorkomen
dat kalkaanslag op de film achterbliift even naspoelen met
gedestilleerd water.

De film kan nu uit de ontwikkeltank gehaald worden. Maak zeer
voorzichtig het einde wvan de film los en hang deze in een stof-
vrije ruimte op. Met een gewichtje kun je erveor zorgen dat de
film recht naar beneden hangt; nooit de film neerleggen of ergens
tegen aan hangen. Het drogen duurt ongeveer 4 uur, niet denken
slim te zijn en een fihn pakken, want dan locop je de kans dat je
stof op de film vast gaat féhnen.

En dat is alles. Als je dit een paar keer gedaan hebt gaat het
heel gemakkelijk. Het zelf ontwikkelen biedt een goed alternatief
voor het laten doen bij een fote vakhandel, omdat je zo zelf het
hele proces in de hand hebt, en zo nodig tijdens het ontwikkelen

wat bij kunt corrigeren.

Foto kaft

Als alles geoed gaat zZou mogelijk de volgende ACE getooid kunnen
zijn (let op alle onzekerheden in deze zin !} met een heuse foto-
kaft, bij wijze wan experiment. Daarvoor is natuurlijk wel goed
foto= of dia materiaal nodig. Daarom vragen wij dus allervriende=
lijkst aan eenieder die denkt leuke interessante plaatjes te
hebben deze aan ona op te sturen. Ze moeten wel aan enkele voor=
waarden voldoen:

= Da platen moeten iets met Eindhoven te maken hebben, danwel
illustrerend zijn bij een artikel in ACE. Dus geen Cessha 150 van
Kwualalumpur (als daar geen reden voor is...). Uiteraard mogen
het zowel militaire- als civiele onderwerpen zijn.

- We hebben het liefst zwartf/wit afdrukken of negatieven, maar
goede diaprints of dia's gijn ook welkom. Er moet natuurliik wel
contrast in de plaat zitten (geen grijze socep dus).

Uiteraard worden de negatieven, foto's of dia's al dan niet na
gebruik geretourneerd. Veoor vragen over fote's in ACE of over het
zelf ontwikkelen wvan film, of voor opsturen wvan materiaal kan het
beste het volgende adres gebruikt worden:

Frits Widdershoven
Houthalenlaan 59
5628 PX Eindhoven
040=-416547
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- De Studiegroep Welschap onder leiding wvan Hans vd Donk blijft
actief. Voor het archief wordt onder andere gezocht naar =zoveel
mogelijk gegevens owver:

- wliegshows van voor 1980.

= rotations, cefeningen, etc.

- foto's of dia's van gebaseerde toestellen zoals Philair
Heron, Dove, Queen Rir, Ce.l170, F.27, Gulfstream 2, Beech 18,
Baron, Falocon 20 in de oude beschildering en EAC American
BA-1 en AR-5 (tegen betaling natuurlijk).

= Alle informatie over het militaire en civiele verleden.

Inmiddels bestaat de studiegroep al uit €én persocon, dus vooral
niet dringen. Alle reacties zijn wealkom op het radaktieadres.

= Via een tussenperscon ontvingen wij uit Ttali¥ het wolgende
verzoek: Gasparetto MWereo is op zoek naar mensen die badges
(staffen mouwamblemen) met hem willen rullen, hij is zelf alleen
op zoek naar USAF badges. Als je dit iets lijkt of je weet iemand
die badges met hem zou willen uitwisszelen schriijf dan naar:

Gasparetto MNereo
via Mazzini 25
35010 Gazzo/Padova
Italy

- BEd FKeooymans is op zoek paar dia's wvan civiel geregistreerde
regerings= en overheids wvliegtuigen. F2B PH=PBX is maar een
voorbeeld wvan zZo'n toestel. Toestellen van over de hale wereld
zijn welkom. Ed's adres is bij de redaktie bekend.

Van 23 juni tot en met 7 jull zijn zowel Marco als Perry
Dirkx met wvakantie. De redaktie is daarom gedurende die
pericde niet op het redaktie-adres te bereilken.
cndanks alle vakanties zal de volgende ACE gewoon rond
21 augustus verschijnen.

Prettige vakantie allemaal !
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SPOTLICHT .-

peze keer geen beschrijving wvan &&n bepaald vliiegtuigtype, maar
van een tak van de bubgerluchtwvaart die voor een deel het beeld
op Eindhoven bepaald: de commuters. Daarna een korte beschrijving
van een commuter-maatschappij welke Eindhoeven onlangs nog verser—
de met een bezoek, namelijk Finnaviation.

KEenmerkeén commuter-luchtvaart -

Het als zoveel andere ontwikkelingen binnen de luchtvaart is ook
de commuter een Amerikaanse vinding. Eenmerkend woor deze tak van
de burgerluchtvaart is het onderling verkinden van kKleine vlieg-
valden en het onderhouden wan diensten tussen kleine en de grote
internationale wliegvelden. Aangezien commuters met kleine
toestellen opereren kunnen deze routes ook rendabel geviogen
worden, iets wat met grote verkeersvliegtuigen niet mogelijk is
omdat het passagiers-aanbod daarvoor gewoon te kleim is. Da
ontwikkeling wvan het commuter-verkeer betekent wvoor de kleine
wliegvelden dat cok zij over wvolwaardige luchtverbindingen kunnen
beschikken.

Het waren vooral de luchttaxi-bedrijven die een markt zagen wvoor
deze lijndiensten. In eerste instantie gebeurde dit met een grote
veelsoortigheid aan vliegtuigen. Populaire kisten waran
bijvoorbeeld de Cessna 402 en 404, Beech 99, Embraer Bandeirante
en Swearingen Metro. Door de enorme groei van het commuoter-
verkeer zag de vliegtuigindustrie een markt veor wliegtuigen die
speciaal voor dit doel ontwikkeld werden. De markt voor dit soort
toestellen is het gemakkelijkst onder te verdelen in het aantal
beschikbare zitplaatsen, met als voorbeeld een aantal moderne
toestellen:

1 tot 20 passagiers: BAe Jetstream 31, Beech Be.1900
20 tot 40 passagiers: Embraer Emb.120 Brasilia, Saab SF.3440,
Dornier Do.228
40 tot &0 passagiers: ATR.42, Fokker F.50

dera

0ok de grote luchtvaart-maatschappijen werden wakker geschud door
het commutergeweld waardoor de “feeder" ontstond. Een "“feeder"
voedt als het ware een "(alr)liner™ met passagiers. Dit betekende
voor de commuters dat er financi&n beschikbaar kwamen om nisuw
materiaal aanm te schaffen en nieuwe routes te openen. Momentesl
is de hele ontwikkeling zo wver gevorderd dat wvrijwel elke grote
luchtvaart-maatschappi) eigenaar is, of gebruik maakt wvan commu=-
ters, Vaak gespoten in de kleuren wan de maatschappij.

Schematisch ziet het hele feeder-gebeuren er als volgt uit:
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A en B zijn twee grote internationale wvliegwelden, terwijl 1 t/m
& kleinere welden =zijn (zecals Eindhoven). Om alle wvelden een
directe wverbinding met elkaar te geven sou een enorm netwerk
nodig zijn, wat niest rendakel iz omdat dan door de waak lange
afstanden met grete toestellen geviegen moet worden, terwijl het
aantal passagiars klein ls. Da feaders biedan ean batera oplos-
sing: een passagier die wvan veld 1 naar wveld & wil vliegt met een
klaine commuter naar veld A, waarna hij (of zij natuurlijk!) met
een grote "airliner"™ naar wveld B gaat. WVandaar uit brengt een
andere commuter hem/haar naar de eindbestemming. Deze oplossing
bBlijkt prima te werkan, an garandeert dat vele kleine wvalden
rendabsl opgenomen zijn of kunnen wordenm in het luchtverkeers-
netwerk.

Europa

In navolging wvan de VS5 ontwikkelde de commuter zich in Europa
nagenoey hetzelfde. Maatschappijen van het eerste uur waven onder
anders Alr UK, Crossalir, DLT en NLM. Deze laatste had zich wrij
snal cntwikkeld van een binnenlandse maatschappij tet een echte
commuter.

De wvolgende commuters zijn verbonden aan een grote maatschappij:
Brit aAir (Air France), Crossair (Swissair), DLT (Lufthansa), Air
Bremen ({Lufthansa), SAS Commuter (5A5), Finnaviation (Pinnair),
Kar Air (Finnair) en KLM Cityhopper (KLM}. Deze laatste commuter
heette tot voor kort nog HLM Cityvhopper. Behalve deze grote
commuters zijn er natwurlijk ook tientallen kleinere, waarondar
BASE en Air Engiadina, geen onbekenden voor Eindhoven.

e grootste belemmering voor de commuters zijn wel de diverse
regeringen die uilit nationale protectionistische belangen geen
toegang geven voor bepaalde wvluchten. Netherlines overkwam dit
met de lijn Eindhoven = Wenen. De veorlepige vergunning werd deoor
de Oostenrijkse regering niet verlengd omdat Austrian geen
toestemming kreeqg wan de HNederlandse regering om die diensten
naar Schiphol op te voeren. Met het openstellen van de grenzen
binnen de EG in 1992 zullen weel wvan deze belemmeringen weg
genomen zijn en kan ook het commuterverkeer werder groeien.
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Om een wvoorbeeld te geven wvan Eo'n kleine commuter-maatschappij
volgt nu een beschrijving van Finnaviation, naar aanleiding wvan
hat bezoek dat de S5F.340 OH-PAF op 15 januari Jjongstleden aan
Eindhoven bracht. Dit toestel wvoerde een wlucht uit wvan Malmd
naar Eindhowven.

Finnaviation entstond in 1979 bij d& reorganisatie wan Wihuri ay
Finnwings (ontstaan uit een fusie wvan Lentohuolto en Herdair)
door Finneir. Kunt U het nog volgen? In oktobear wvan dat Jjaar
cpende Finnaviation haar binnenlandse lijndiensten met diverse
tweemotorige Cessna's en drie Embraer Bandeirantes. Daarnaast
voert het bedrijf binnenlandse nachtpost-vluchten en =zakenchar-
ters uit, heeft het een eigen enderhoudsbedrijf, is het agent
voor Gates (fabrikant wan de Learjet] en Cessna, en geaft hat
vlieglessen.

Met de wverkoop wvan de drie Bandeirantes en een Falcon 20 is
Finnaviation sinds 1989 geheel gestandariseerd op de Saab SF.340,
waarvan de eerste reeds ‘in 1986 afgeleverd werd. Een cverzicht:

registratie type constructienr. cpmerkingen
OH-FAA SFI40B({0C) 340A-065 "Norppa-Vikaren®
OH-FAB SF340A{QC) 340A-066 lokki=Maagen®
CH=-FAC SF340A(0C) F40A=070 "Poro-Renen®
CH-FAD SF340R({0QC) J40A-135
OH-FAE SF340A(QC) I40A-139
OH=-FAF SF340B 340B-167 geleased van Finnair

De OH-FAA t/m FAE zijn uitgevoerd in een Quick Change uitvoering
waarbij 34 passagiers of vracht wverveoerd kan worden. De OH-FAF
heaft een "executive" (VIP) interieur.

De beschildering wvan de Finnaviation toestellen is als wvolgt:
witte romp met achter de cockpitramen een Finse wvlag, en een
blauwe staart met daarin im het wit het silhouet wvan een rendier-
hoofd.

Tot slot wvoor de gelinteresseerden het adres en enkele andere
gegevens van deze maatschappij:

Finnaviation 0¥
FL39, S5F-01531 Vantaa
Finland
ICAD call=-sign: "Bluebird"”
IATA: FA ICRO: FAV

— kUl v i
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THRILLSEEKERS#

e Zwitserlan

op een koude winteraveond entstond het idee om eens een waek naar
Zwitserland te gaan, niet in de laatste plaats omdat het wal eens
heal arg =nel afgelopen kon zijn met de nog vliegende Vampires.
Volgens sommigen zouden deze neg sporadisch het luchtruim kiezen
als deoelsleper op het vliegveld Samedan. Mede omdat deze trip
niet in een wvakantie-periede viel wertrokken Perry Dirkx en Dick
Lohuis op zaterdag 2z maart richting "die Schweiz”.

Baden-Baden - Oos Ta.02-03-91

Eerste veld op de route was dit Franse ALAT (Aviation Légére de
1'Armée de Terre, de landmacht dus) wveld. Er wiel 's zaterdags
niet wveel te bespeuren maar na door een paar ruitjes in de
bouwvallige hangaar gekeken te hebben konden toch nog vier
Aloustte III's gespot worden.

Aleustte III (12 GHL): 1082/CUA, 1121/CUB, 1176/CUC, 1692/CUF

B = BB an Za.02-03-31

Door naar het volgende veld. In het weekeinde wordt er natuurlijk
niet gevlogen door de Canadese F-18's, maar alleen al de poort-
wachters zijn een berzoekje waard. Hier wordt je nog eens echt
verwelkomt door vier gepaalde kisten langs de weg naar de poort.

gate guards: 23605 cL-13E Sabre Mk.6 ex CAF
18784 CF=100 Mk.5 ex CAF
12785 CF-104 ex CAF
21417 CcT=-133 ex CAF

Lahr EZa.02-03-91

Verder naar het tweede cCanadese veld in Duitsland: Lahr. Dit
transport- en helikopter weld ligt wvlak langs da snelWeg naar
Basel. Altijd interessant om er een blik op te werpen, ons
laverde het vier Herculessen op. (CF= Canadian Forces)

visitors: 130314, 130317, 130320, 130325 C=130E CF

iibandorf {dor 2a.02=03=-91 (1)
Zwitserland was niet wver meer, en na de grens bij Basel gepas-
seerd te zijn (alwaar het benodigde "autobahn-vignet" behoorlijk
schuin op de voorruit werd geplakt) werd de reis voortgezet naar
Eloten (ja sorry hoor), het internationale wvliegveld wvan Ziirich.
Helaas was hier woor ons niet wveel te halen, en omdat het al laat
begon te worden leek het ons een goed idee om in het nabij
gelegen Diilbendorf een hotelletje te zoeken. pDaarbij is de midden
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in het dorp neergezette Venom bijna niet te missen. In Hotel “Zum
Bahnhof" kon worden neergestreken voor de som wan 80 ZFr. "Niet
eens zo duur" dacht Dick, totdat Perry erachter kwam dat dit per
perscon was!. Het in de "Churchill Pub" gemuttigde "Halden Krone®
hier deden deze financiéle aderlating echter snel vergeten.

prasaerved: J-ledl Venowm FB.SQ ex Fls5t, 10

gamedan 20.03-03-91 (2]
e volgende ochtend werden tijdens het ontbijt alle brocdjes die
wij te pakken konden krijgen geputtigd, dan wel meegencmen. We
moesten nog helemaal naar het zuiden van Zwitserland, dus we zijn
maar snel wvertrokken naar ons hoofddoel Samedan. Dit moet haast
wel &6n van de mooiste vliegvelden ter wereld zijn: heel klein en
op grote hoogte (dit is zelfs het hoogst gelegen wliegveld in
Buropa) tussen de bergen. Teen wij er waren lag er nog voldoende
snesuw en wvlegen de bhizz-jets af en aan. Maar geen Vampires.
Volgens een ingeborene (Samedanner? Samedaan?) waren we te laat,
ze vlogen niet meer. We moesten het doen met E&n exemplaar wWelke
ergens achter in een hangaar geparkeerd stond. Van ellende naar
enkele plaatjes wvan de bizz-jets gemaakt.

stored: J-116% Vampire FB.&

civiel: 3IA-MCS/5313 AZ.3E8F1 Ecureuil 2 Monacair
G-GAUL Ce.550 Citation IX Chautffair
C-FWSC Da. 00
VR-BLEB bOa.200
YR-BLT /88
VR-BED Pa.21 Mavajo Panther
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= adino Z20.03=03-91 & ma.04-03-91 (3}
Eigenlijk hadden we een dag op Samedan willen blijwen, maar dat
had dus geen nut. Op naar het volgende weld. De tijd die we
hiermee wonnen zou later goed van pas Koman. Via Ttali® langs het
Comomear (wat is het hier opeens warm...) naar het vliegveld wvan
Luganc, maar ook daar wviel niet weel te beleven. Aangekomen in da
buurt van Magadino was het eigenlijk wel weer sens tijd geworden
om uit te gaan kijken naar een slaapgelegenheid. Een bord langs
de weg met "HOTEL" erop leek dus goed van pas te komen. Ha zo'n
10 kilometer over een eEénbaans weggetje kwamen we aan bij een
gloednieuw hotel, &én nadeel: het 20U pas tuee dagen later
geopend worden... Gelukkig werd een stukje werder esn "Zimmer
Frei" gevonden. Gegeten werd in een Italiaans aandoend restau-
rantje. Denk je echt Zwitsers bier te krijoen, krijg je Heineken!
's Maandags morgen werd op Magadino niet gevlogen, bovendien was
het weer niet 2o denderend. We hebben daarom niet weel meer
gedaan dan een keer rond het veld rijden.

P.3=03: A-BO3, A-813
P.3-05: A-863, A-BSS
PC.7 & A-918

gate guard: J-15890 Venom FB.50
preserved : A=-858 P.3=05
Lodrino ma.f4=-03=-31 (4)

Eigenlijk waren we op wWeg naar Stans-Buochs, maar wa wisten dat
we onderweg naar de Gothard-tunnel ook lanas Lodrino zouden
komen. We hadden alleen geen ides waar dat veld lag. Toen Dick op
een gegeven moment "Hé kijk daar!" riep dacht Perry dat hij het
earste straaltje zon bedoelde, maar het bleek een rij Pilatus
P.3's te zijn. Conclusie: Leodrinoe gevonden. Je kunt hier prima
raond rijden, wij konden zo op €én PC.% na alles lezen.

F.3-03 : A-804, A-B0&, A-EO7, A-BOS, A-B11, A-B12
P.3-05 : A-B45, A-849, h-B56, A-8&2

FC. 6B : V=612, V-633

PC.7 : A-%09, A-915, A-932

pC.9 (ZFLSt.12) : C-40.

Alpnach ma.04-03-91 {5)
Ha Lodrino kwamen we ook nog langs Ambri, maar dat bleek dicht te
gijn. Bij Stans aangekomen had het fraaie weer plaats gemaakt
voor de beruchte grijze lucht. Ock hier bleek niets te halen te
zijn, daarom werd de reis snel voortgezet naar Alpnach, waar het
weer stukken beter bleek te zijn. Heel leuk hier was de Puma die
net opgestart werd toen wij aankwamen. Uit het hos op een berg-
helling langs het weld takelde de helikopter na het opstijgen één
voor &&n boomstammen, die daarna in het meer gedropt werden. Door
de berg op te rijden kwamen we lets hoger dan de Puma te staan,
waarna schitterende foto's van deze hell gemaakt kenden worden.

Aloustte III: V=212, V=213, V=229, V=233, V=245, V=254, V=271

As, 322 £ T=312, T=313
P.3-05 : A-827
BC.7 1 A=8321
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Meiringen ma.04-03-31 (6}
Op dit kleine smalle reserve-veld werd goed gevlogen wvanaf de
flightline. De zeer spectaculaire naderingen van de F-5's maken
het gpntten en fotograferen hier zeer bhoesiend. Om een bhergrug tae
ontwijken komen de toestellen behoorlijk heoog over waarna ze met
een soort kamikaze duik landen. De sguadron embleman zijn hier
een bestije een probleem: scmmige toestellen hebben geen badge,
anderen &én, en sommigen zelfs twee.

F—-5E : J=3047

F=5E (F15t.13) : J=31037, J=3061, J=3076

F=5E (Fl1l5t.19) : J-3045

F=5E (Fl5t.l&19) : J=3036

F-5E (F18t.13&1%}: J-3027, J-3081

PC.? T A-931 !

gion di.05-03-91 (73

via Interlaken, waar niets te zien was, en de autotreln Kander-
stag-Géppenstein werd naar Sion gereden. Daar in het donker
aangekomen werd eerst de plaatselijke McDonalds bezocht, en
daarna een hotel: "La Matze". Snel inboeken en richting café,
want van zo'n dag reizen krijg je dorst. De volgende morgen naar
het veld. Dat hier de Vampires opgeslagen stonden was cns bekend,
maar dat ze er zoveel op een klein platformpje kwijt konden...
Resultaat was wel dat we onmogelijk vanaf de grond alle nummers
konden lezen. Gelukkig bleken die aardige Iwitsers bereid om ons
op de verkeerstoren te laten. Heel interessant al die apparatuur,
maar ons interesseerda meer de Vampires! Een s=snelle telling
leverde 67 Vampi's op. Door er enkele fote's van te maken kKonden
later thuis alle nummers op &&n na gelezen worden. Na dit toren-
bezoek zij we op een shelter (buiten het weld weliswaar) gaan
zitten en hebben we nog wat gespot en geplaat. De zon was
gelukkig ook af en toe weer eens van de partij. De vetgedrukte
Vampires werden Woorheen als doelsleper gebruikt deoor Ziel
Flieger EKorps 5 (EZFK.5)}.

Hunter F.58A (Fl5t.2) : J-4141

Hunter T.68 : J-4204

Hunter T.&58 (ECM Flst): J-4205

P.3=-03 : A-805

FP.3=05 : A-840, A-B44

PC. 6B 1 V=520

PC.7 : A=202

PC.9% (ZF15t.12) : C—-401, C-402, C-404

visitors : 316/F-GGKR MH.1521M ex Adp
privatly owned: (J-1631) /HE-RVC Venom FB.50 ex SFW

opslags

Vampire FB.6: J-1080, J-1081, J-1082, J-1101, J-1102, J-1103,
J-1105, J-1107, JI-1ii1i, J-1115, J-1121, J-1122,
J-1124, J-1129, J-1130, J=-1133, J-1134, J-1135,
J-1138, J-1140, J-1141, J-1143, J-1146, J-1143,
J-1150, J-1152, J-1154, J-1155, J-1157, J-1159,
J-1178, J-1179, J-1187, J-1193, J-1185, J-1199

Vampire T.55: U=1203, U-1204, U-1205, U-1206, U-1208, U-1210,
U-1211, U-1212, U-1213, U=-1214, U=-1215, U=-1217,
0-1218, U=-1218, U-1220, U-1223, U-1223, U-122%5,
U-1226, U-1227, U-1228, U-i229, U-1230, U-1233,
U-1234, U-1235, U=1216, U=1237, U-1238, U-1239
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Interlaken  di.05-03-31 (&)
Door het goede weer op Sion werd besloten terug te rijden naar

Meiringen. Na weer 15 minuten autotrein kwamen we ook weer langs
Interlaken, waar een F-5 en een Hunter buiten stonden.

F=5E (Fl5t.18): J-3023
Hunter F.58 : J-4053
Heiringem di.o5-03-%1 (8)

Hier werd goed gevleogen. Niet alleen de F-5's maar ook enkele
bezoakende Hawks waren schitterend te fotograferen.

F-SE : J-3047
F-5E (F15t.13) : J=3037, J-3061, J-3076
F-5E (F15t.18) 1 J-3020
F-5E (FL5t.1§13) : J=-3038
F-5E (Fl8t.11&18): J-3021
F-5E (FlSt.13£19): J-3027, J-3081, J-30&5

F=5F 1 J=3204

Hunter F.58 t J=4100

Hawk T.66 t U-1259, U-1260, U-12e62

B.3=-06 : A=837

PC.7 : A-921

Bern = Balp di.05-03-91 (%)

Nu zaten we met een klein probleem. We zouden eigenlijk wanuit
Sion naar Payerne gaan, niet eens zo'n grote afstand. Maar vanuit
Meiringen is Payerne een aardig eindje rijden. Pluspunt was dat
wa langs het kleine wliegveldje wvan Bern Ewamen waar een ax-
militaire Pilatus buiten stond. Mool meegencmen.

privatly owned: A-810/HB-RBE P.3-03 ex SFW

Payerne di.05-03-91 (10}

Eermaal aangekomen in Payerne was het dus al donker, maar ar ward
toch nog gevlogen. Blijkbaar becefepen de Iwitsers ook regelmatig
het avendvliegen. Wa even aan het veld gestaan te hebben werd een
hotel en de plaatselijke chinees (restaurant) aangedaan. In de
plaatselijke pub kwamen we een militair tegen die Heineken dronk
maar grif wverklaarde dat hij Grolsch veel Ilekkerder wvond. Dat
maakte hem natuurlijk uiterst populair bij Twentenaar Dick!

Hunter F.58 : J-4047, J=4087, J=-4095
Hunter F.58A (F1St.2} : J-4141

Mirage IIIS (F1St.16&17): J=2303, J=-2308, J-231%9
Mirage IIIRS (Flst.10) : R-2104, R-2105

Vampire FB.& 1 J=1156

Wo. 06=03~91

‘s Ochtends in alle vroegte naar het weld gereden, dat potdicht
zat vanwege de mist. "Dat wordt dus niks" dachten wij, maar al na
een paar minuten kwamen de eerste F-5'en deor de mist aan geden-
derd en kozen het luchtruim. De mist bleek niet hardnekkig te
ziin, na een tijdje werd zelfs een zwak zennetje =zichtbaar.
Terwiil de mist optrok werd ook de flightline met een twintigtal
F=5'en, Hunters en Pilatusjes gzichtbaar. Achter een hangaar
stonden wiijf Aloustte III's opgesteld welke ‘s middags gebrulkt
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zouden gaan Worden %oor een camouflage oefening. Maar het inte-
ressante van dit veld zijn natuurlijk de Mirages, en die lieten
zich die dag goed zien an fotograferen. EBEéntje was zelfs nog
getooid in het oude gzilvere kleurenschema. We hebben de hele dag
hier gestaan, paz na het bericht wvan de wverkeerstoren dat het
wvllegen be#indigd was zijn we aangereden richting Emmen.

V=57
V-20L; V=224, V-248, V-249, V-254
V-260, V=265, V-278, V-282

Alouette IT
Alcuetta III

a5 am

F-5E : J=3077

F=-5E (F18t.1) : J=3038, J-3088

F-5B (F15t.13) : J-3028, J-3034, JT-3058, J=-3065
F=5E (Flst.18B) 1 J=3006, J=3034

F=5E (F15t.19) : J-3041, J-30B2

F-5E (F15t.1&13) : J-3067

F=-5F (F1st.1) : J=3214

Hunter F.58 : J=4047, J=-4087, J=4095

Hunter F.58A (F15t.2) : J-4142

Hunter T.68 (ECM Flst) J=4205

Mirage IIIS (FlSt.16&17) : J-23031, J-2305, J-2314, J-2318,
JF=-231%, J-2324, J-2335, J-2324;

J=2330

Mirage IIIRS (FlsSt.10) : J-2104

Mirage IIIDS (FlSt.16&17): J-2011

P.3=-05 ! A-B2B, A-B34, A-2137

PC.&B : V=631

BC.7 : A-903, A-917, RA-920, A-924, A-0927,
A=931

Vampire FB.6 P J=1156

Emmen do.07-03-91 (11}

Maar ons idee werd hier slecht gevlogen, alhcewel we toch nog =sen
respectabel aantal kisten hij elkaar hebben weten te schrapen.
pit wveld huisvest ook "GRD Flugversuche', oftewel de Zwitserse
testeenheid. Toen wij er waren werd er druk gevlogen met een
cnbemand toestelletje, later gelindentificeerd als een "Ranger".

Alouetta ITI : V=210

F=-5E (Fl3t.1l1l) P J=301%

F=5E (Fl5t.19) : J-3035

F=&F : J=3202, J=-3Z09

Hawk T.68 : U-1251, U=1252, U-1253, U-1255, U-125%9,
U-1262, U-1264

Hunter F.5#8 : J=-4067, J-4098

Hunter F.58 (GRD) 1 J=4013

Hunter F.58 (Pd.S5uissa): J-4021

Hunter F.S58A : J=-4126

Hunter F.58A (Fl5t.20) : J-4112

P.3=05 t A-839, A-BT72

PC.6B (GFE/GRD) : HB-FCF

BC.7 : A=204, A=910, A-9516, A-92Z1, A=-2319

Ranger Drone {GRD) 1 D=104

Vampire FB.& J=1127, J-1144

Een korte "Thrillseekers" deze keer, de andere redacteurs hadden
zoveal te wvertellen dat deze ACE al bijna wol zat. Maar wees
gerust: het wvervolg wvan deze trip zal over 2 maanden verschij-
nen. Kwestie van geduld hebben...
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